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Shrnuti

Prokazali jsme, ze opatieni zavedena v ramci konceptu ,,Skolni ulice® na ulici Pfedskolni, ktera
je vstupni branou pro ZS Sefikova, zménila dopravni chovani v izemi ku prospéchu bezpeéného

vstupu do Skoly.

Porovnani dvou séitani (9.—10. 9. pfed zavedenim opatfeni a 22.—24. 10. po jejich realizaci) ukazuje:
e Vyrazné snizeni automobilového provozu v celém sledovaném useku. (graf 1)
e Narust pésiho pohybu, ktery po zavedeni opatfeni pfevySuje automobilovy provoz ve v§ech

klicovych ¢astech dne: ranni dochazka, odpoledni Spi¢ka a podvecer (graf 2).

1. s€itani - pfed zavedenim opatreni 2. sCitani - po zavedeni opatfeni

Auta
212

Chodci
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Graf 1 - rozdélent tiidenntho priiméru — smér ke skole

Vysec€oveé grafy vizualizuji pomér chodcu a aut, ktery vychazi ze tfidenniho priméru pro kazdé méreni.
Pred zavedenim opatieni prevazoval automobilovy provoz — auta tvofila vétSinu pohybtd smérem
ke Skole. Po zavedeni opatfeni se situace vyrazné zménila, po€et chodcti prevysil pocet aut a pési

pohyb se stal dominantnim zptisobem dopravy.
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1. séitani - pred zavedenim opatfeni 2. s¢itani - po zavedeni opatfeni
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Graf 2 - porovnani priimérného poctu chodcil a aut v pritbéhu dne

Sloupcoveé grafy potvrzuji pfitomnost klic¢ovych intervald a zaroven poukazuji na zvy$eni po¢tu chodcl
ve sledované lokalité: ranni dochazka (6—8 h), odpoledni Spi¢ka (14—16 h) a podvecer (16—18 h).
Realizovana opatieni k 22.10.2025:

e zavedeni Z6ny 30 — sniZeni rychlosti

e vytvofeni nové pési trasy

¢ instalace oddélovacich sloupk(l a vytvofeni mista pro $kolni autobus

e zpevneéni pésinek v travniku — zvySeni plynulosti pési trasy

e zUZeni vjezdu do ulice — zpomaleni vjezdu do ulice

e pfidani optického zpomalovaciho prvku

e vyznadeni parkovacich stani v€etné K+R zoény a kratkodobého stani
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Obrazek 1 - dronovy snimek se zakresem opatient skolni ulice

&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\W‘%) )\-3 2[6 ;\? ;}% ;\? ;



Uvod

Ranni Spi¢ka pred Skolou Casto vytvaii zaCarovany kruh: &im vice aut zastavi pfimo u sSkoly, tim méné
bezpeény a prehledny je prostor pro déti. To vede k tomu, Ze rodi¢e voli auto jesté Castéji. Koncept
,Skolni ulice* tento kruh preruSuje a ukazuje, Zze okoli Skoly mlzZe fungovat bezpec¢né i bez
automobilového provozu.

Skolni ulice je opatFeni, které zvySuje bezpednost pésich — zejména déti dochazejicich do
Skoly. Cilem neni Gplné vytlacit automobily, ale zlepSit organizaci prostoru tak, aby byl komfortni
a bezpeény pro vS§echny — chodce, cyklisty i Fidice.

V ramci ovéfovani dopadt zmény dopravniho rezimu a nestavebnich Uprav v ulici Pfedskolni
byla do feSeného uUseku dvakrat umisténa panoramatickd kamera (ve spolupraci MAPPA s
OVANET) — ve dnech 9.—10. 9. a 22.-24. 10. Diky ni bylo mozné sledovat zmény v poctech vstupu do
Uzemi a jejich parametry.

Tento dokument shrnuje vysledky scitani dopravy v okoli Skoly a slouzi jako podklad pro
vyhodnoceni zavedeni konceptu ,,§kolni ulice®. Analyza prijezd( poskytuje objektivni data o vyvoji

intenzit automobilového provozu a pohybu chodcll pfed a po zavedeni opatfeni.
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Metodika

V avodni fazi byly identifikovany hlavni trasy pohybu chodcti a vozidel v Uzemi, na jejichz zakladé

byly vymezeny t¥i sledované profily:

e Profil A — hlavni vstupni koridor do Uzemi od severu smérem ke Skole (nejvétsi intenzity
pohybu).
o Profil B — vedlejsi vstupni bod zachycujici pohyb podél obytné zastavby.

e Profil C — podpurny profil sledujici pohyb smérem od parkovisté a obchodu Albert.

-

? PROFILC

X« S

Obrazek 2 - profily A, Ba C

Ve spolupraci se spole¢nosti OVANET byl zvolen vhodny sloup verejného osvétleni s dostateCnym
prehledem o celém Useku, na ktery byla umisténa panoramaticka kamera kontinualné snimajici
sledovanou scénu. Pro vyhodnoceni zmény dopravniho rezimu byla vyuzita kombinace prostorové
analyzy pohybu, kamerového monitoringu a strojového rozpoznavani objektti. Kamerovy zaznam
byl nasledné zpracovan pomoci algoritmu pro detekci objektl, ktery v jednotlivych profilech
automaticky scital priichody a priijezdy chodcu a automobilt. Kamera byla nastavena a umisténa

shodné pfi prvnim i druhém séitani, aby bylo mozné vysledky mezi sebou pfimo porovnat.

Kazdy profil je definovan jako virtualni méfici linie umisténa na snimku z kamery. Objekt je
zapocitan ve chvili, kdy tuto linii pfekro&i. Profily nejsou spojité, tedy kazdy funguje jako samostatny
méfici bod sledujici pohyb v daném sméru.

Profil A byl zvolen jako hlavni sledovany profil, protoZze zde dochazi k nejvysSim

intenzitam pohybu a zaroven zachycuje primarni vstupni proud ke Skole. Tento profil nejlépe
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vypovidé o} dopadech zmeény dopravm’ho rezimu na kazdodenni mobilitu v Uzemi a poskytuje

doplinkova méfici mista, ktera pomahaji ovéfit celkovy trend a zachytit sekundarni trasy, avsak pro

hlavni interpretaci zmény dopravniho chovani je uréujici prave profil A.
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Obrazek 3 - profil A o

K rozpoznavani jednotlivych objektd byl vyuZzit moderni algoritmus YOLO11 (Ultralytics) —
aktualni verze modelu pro detekci objektd v redlném Case, zaloZena na architektufe You Only Look

Once.
YOLO11 byl zvolen z téchto diivodu:

e vysoka presnost detekce i u mensich objektd,

e rychlé zpracovani streamu v realném case,

e spolehlivost v proménlivych svételnych podminkach,

e moznost stabilniho rozpoznani kategorii relevantnich pro dopravni analyzu (chodec,

automobil).
Pro scitani byly vyuzity zejména dvé tfidy objekta:

e person (chodec),

e car (automobil).

Byly ignorovany méné vyznamné tfidy (napf. cyklista, motorka), jejichz pocet byl ve sledovaném
obdobi zanedbatelny. Detekovany objekt byl zapocitan v okamziku, kdy pfekrocil jednu z méfFicich linii.

Smér pohybu uréoval, zda objekt mifil ke Skole nebo od Skoly. Kazdy zaznam reprezentuje jednu
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udalost. Pokud chodec &i auto vstoupi do profilu A, nemusi byt detekovano v B nebo C. Tim je zajisténo,

Ze profily méfi nezavislé intenzity pohybu.

Vysledné hodnoty v grafech a tabulkach jsou uvadény jako priméry za vSechny dny v ramci
daného méreni. Tento postup eliminuje vliv vykyvl zpusobenych jednotlivymi dny (napf. pocasim,
Skolni dochazkou ¢i nahodnymi udalostmi) a umoznuje ziskat reprezentativni a mezi sebou férové

porovnatelné vysledky.
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1. s€itani — Pred zavedenim opatreni skolni

ulice

Prvni s€itani bylo realizovano ve dnech 9.-11. 9. 2025 na useku ulice PfedSkolni mezi panelovym
domem a prodejnou Albert. Zaznamenava plvodni stav, kdy doprava fungovala podle stavajiciho
rezimu

— s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h, bez vyznaéenych parkovacich mist a bez moznosti
pohodiného prichodu celym Usekem pro pési. Diky prvnimu scitani bylo také mozné urcit klicové

Casti dne, které definuji Casy intenzivniho pohybu v sledované oblasti.

Klicové €asti dne na ul. Pfed$kolni:
e ranni dochazka (6-8 h),
e odpoledni Spi¢ka (14-16 h),
e podvecer (16-18 h).

Tyto klicové ¢asti dne mizeme blize pozorovat v sloupcovém grafu s €asovou osou.
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Smeér ke Skole

Tridenni prlimér ve sledovaném obdobi: 754
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Graf 3 - Intenzita dopravy v priitbéhu dne — 1. sc¢itani, smer ke skole

Vysecovy graf ukazuje vyraznou pfevahu automobil( nad chodci — aut bylo zaznamenano o 128 vice.
Sloupcovy graf pak rozdéluje provoz podle ¢asu a kliové Casti dne:

¢ Ranni dochazka (6:00-8:00) — pomér aut a chodcl je relativné vyrovnany (69 aut, 53 chodct),
celkova intenzita provozu vyrazné stoupa.

e Odpoledni $picka (14:00-16:00) — nejvy$Si zaznamenana aktivita (79 aut, 51 chodc).

o Podvecer (16:00-18:00) — provoz zUstava vysoky, i kdyz za¢ina postupné klesat (58 aut, 45

chodct).

Nejmensi pohyb je patrny v noci, od pulnoci do 4:00. V intervalu od 4:00 — 6:00 se zacina doprava

probouzet a jeji soucet dosahuje hodnoty 14.
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Smeér od skoly

Tridenni priimér ve sledovaném obdobi: 803
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Graf 4 - Intenzita dopravy v pritbehu dne — 1. séitani, smer od skoly

zaznamenano o 181 vice.
Sloupcovy graf rozdéluje vyjezdy podle asu a opét se projevuji tfi klicové ¢asti dne:

e Ranni dochazka (6:00-8:00) — intenzita provozu roste, auta vyrazné prevazuji (85 aut, 29
chodct).

e Odpoledni 8pictka (14:00-16:00) — nejvyssi aktivita celého dne, s maximem v 16:00 (84 aut, 68
chodct).

e Podvecer (16:00-18:00) — provoz zUstava vysoky, ale zac¢ina klesat (62 aut, 50 chodc().

Nejmensi pohyb znovu minimalni v noci od plinoci do 4:00. Po ¢tvrté mizeme pozorovat mirné zvyseni

dopravy, které ale celkovym souctem (11) nepfevySuje smér ke Skole.

Celkové je pro oba sméry ziejmé, ze vjezdy a vyjezdy z lokality kopiruji pracovni rezim dne, s

nejvétsi zatézi v odpolednich hodinach.
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2. s¢itani — po zavedeni opatreni

Druhy monitoring probihal ve dnech 22.-24. 10. 2025 ve stejném Useku jako prvni. V tomto obdobi se

jiz Ucastnici provozu Fidili novym dopravnim rezimem a provedenymi opatfenimi.

Realizovana opatreni k 22. 10. 2025:

zavedeni Zony 30 — sniZeni rychlosti

vytvofeni nové pési trasy

instalace oddélovacich sloupkd — vytvofeni mista pro vjezd Skolniho autobusu a bezpeény
nastup déti do néj

zpevnéni pésinek v travniku — zvySeni plynulosti pési trasy

zUzeni vjezdu do ulice — zpomaleni vjezdu do ulice

pfidani optického zpomalovaciho prvku

vyznaceni parkovacich stani v€etné K+R zény a kratkodobého stani

Misto pro $kolni
autobus

£

Obrazek 5 - dronovy snimek se zakresem opatteni skolni ulice
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Smeér ke skole

e Tridenni pramér ve sledovaném obdobi: 659
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Graf 5 - Intenzita dopravy v pribehu dne — 2. sc¢itant, smér ke skole

VysecCovy graf ukazuje opacny trend nez u predchozich scitani — tentokrat vyrazné prevazuji chodci
nad automobily (447 chodcl vs. 212 aut).

Sloupcovy graf rozdéluje pohyb podle ¢asu a opét se projevuiji tfi kliCova obdobi dne:
¢ Ranni dochazka (6:00-8:00) — provoz vyrazné stoupa, chodci dominuji (71 chodc, 28 aut).
e Odpoledni $picka (14:00-16:00) — nejvysSi aktivita celého dne (85 chodcl, 52 aut).

o Podvecer (16:00-18:00) — provoz zustava vysoky, ale zacina klesat (62 chodct, 37 aut).

Nejmens$i pohyb pozorujeme noci, od plinoci do 4:00, kdy jsou zaznamenany jen jednotky osob a aut.

Oproti prvnimu séitani sméru ke skole je vSak maximum od 4:00 — 6:00 vyrazné vyssi (25).
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Smeér od Skoly
e Tridenni pramér ve sledovaném obdobi: 502
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Graf 6 - Intenzita dopravy v pritbéhu dne — 2. s¢itani, smér od skoly

Chodci
43]

Vysec€ovy graf ukazuje vyraznou pfevahu chodcl nad automobily (431 chodcu vs. 171 aut), podobné

jako u dochéazky.
Sloupcovy graf rozdéluje vyjezdy podle Casu a opét se projevuiji tfi kliCova obdobi dne:

Ranni dochazka (6:00-8:00) — provoz roste, chodci vyrazné dominuji (44 chodcU, 24 aut).
Odpoledni Spi¢ka (14:00-16:00) — nejvysSi aktivita celého dne, s maximem v 16:00 (98 chodcu, 38
aut).

Podvecer (16:00-18:00) — provoz zustava vysoky, ale zacina klesat (68 chodct, 38 aut).

Stejné jako u prvniho scitani pozorujeme nejmensi intenzitu dopravy v noci, od 4:00 — 6:00 se doprava

mirné zvysuje oproti prvnimu scitani, ale zaroven neprevysuje smér ke Skole.

Z vizualizace dat je zfejmé, Zze se dopravni trend posunul smérem k chodciim. Celkovy objem

dopravy, tvofeny souétem pohybu ke Skole a od Skoly, je v8ak o 396 nizsi. KliCové Casti dne se
nezménily a potvrzuji denni rezim zjis§tény pfi prvnim scitani.
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Zaver

Z dat vyplyva, Ze realizace opatfeni ,Skolni ulice” podpofila p&Si dopravu v monitorované lokalité a
zaroven snizila intenzitu automobilového provozu. V porovnani prvniho a druhého scitani evidujeme
40% narlst poc¢tu chodcl a 59% pokles automobilové dopravy. Narust a pokles v absolutnich
hodnotach vizualizuje graf 7. Nula v tomto pfipadé znamena nepfitomnost zmény, zaporna hodnota

pokles a kladna hodnota narust.

® Auto @ Chodec
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Graf 7 - narust a pokles typit dopravy mezi 1. a 2. s¢itanim

Implementace modelu YOLO11 zvysila presnost detekce objekt(l, pfesto nelze vyloucit urcité
nepfesnosti. Ty mohou byt zpisobeny umisténim kamery, omezenym vyhledem, zakrytim soubézné
prochazejicich objektd nebo chybnym rozpoznanim typu objektu. Vysledky jsou rovnéz zavislé na
spravném nastaveni profil(l pro s¢itani. Vétsinu téchto probléma Ize minimalizovat vhodnym

umisténim kamery a optimalizaci rozliSeni. Pro pFisti s€itani doporuc¢ujeme testovaci fazi pro

kalibraci modelu.

Je tfeba zdlraznit, ze presny pocCet déti dochazejicich do Skoly nelze urcit, protoze v Uzemi se

pohybuiji i osoby s jinym cilem (bydleni, prace, nakupy), coz model nedokaze rozlisit.

Cil opatfeni skolni ulice byl naplnén, coz mizeme také pozorovat na grafu 8 nize, ktery vizualizuje

tfidenni praméry dopravy pro prvni a druhé scitani zvlast.
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S&itani dopravy mezi 6 - 8 hod. pred ZS Sefikova

@® Auto @ Chodec

Pred zavedenim

gkolni ulice
9.9.-11.2.2025

Po zavedeni

skolni ulice
22.10. - 24.10. 2025

Graf 8 - tiidenni prumeéry pro interval 6-8 h v 1. a 2. séitant

Kli€ové poznatky z vyhodnoceni

e Mezi prvnim a druhym scitanim evidujeme vyrazny rozdil v celkovém poctu prljezd — o 396
zaznamll méné pfi druhém méreni.

o Metoda scitani nezohledriuje pocet osob v auté — ti mohou vystoupit a pokracovat pésky po
Skolni ulici.

eV druhém scitani je patrné snizeni poctu aut ve vSech €asovych intervalech. Otazkou

zUstava, zda tito lidé zvolili jiny dopravni prostfedek.

Dalsim krokem bude dotaznikové Setfeni a pfipadné dalSi méfeni zuzeného vjezdu.
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