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4 Uvod

Plan pro Ostravu

Mésto Ostrava dlouhodobé a systematicky pracuje na
zlepSovani podminek pro zZivot svych obyvatel. Inspiruje
se priklady dobré praxe z ¢eskych i zahrani¢nich mést
a prejima osvédcené strategie, mezi néz patfi i podpora
aktivni mobility - chlize a méstské cyklistiky.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé (dale jen koncepce)
predstavuje plan, jak systematicky vytvaret vhodné pod-
minky pro dopravu na kole. Ambici mésta Ostravy je pfi-
blizit se méstim oznac¢ovanym diky své podpofe cyklistické
dopravy jako cycling cities - cyklistickd mésta.

Proc by kazdé mésto mélo
usilovat o to stat
se cyklistickym méstem?

Cyklistické meésto je vitalni

Kolo umoziuje dosahnout cile na plose 15x vétsi nez za
stejny cas pésky'. Cyklistickd doprava diky tomu zpfi-
stupniuje mista ve mésté a vytvari prilezitosti pro podni-
kani, kulturu nebo rekreaci a komunitni zivot.

Jizda na kole umoznuje mnohem snéaze nez jiné zplsoby
dopravy vstupovat do interakci s okolim a lidmi v ném. To
z ni déld vyznamny akcelerator méstského Zivota. Oby-
vatelé cyklistickych mést nakupuji ¢astéji u mistnich ob-
chodnikl. Provozovny jsou dostupné pro vétsi pocet lidi
a ti se v nich mohou mnohem snaze zastavovat béhem
svych cest méstem.
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Cyklistické mésto je obytné

Cyklistickd doprava pozitivné ovlivhuje podobu ulic
a verejnych prostranstvi. Kolo je prostorové nenarocné,
oproti zaparkovanému osobnimu automobilu zabira pou-
hou desetinu plochy, v pohybu pak zhruba osminu.

Zvysenim podilu cyklistické dopravy mésto uvolnuje prostor
pro efektivnéjsi vyuziti. Zptistupnuje ho pro rlznorodé ak-
tivity svych obyvatel. Uvolnéné misto Ize vyuzit pro nové
prvky, které zvysuji pobytovou kvalitu verejnych pro-
stranstvi, napfiklad stromy, modrozelenou infrastrukturu,
lavicky a dalsi mobiliar.

Mésto, ve kterém se velky podil dopravy odehrdva na kole
nabizi pFijemna veFejna prostranstvi, kterd jsou inkluziv-
ni - davaji svobodu pohybu lidem rlzného véku, social-
niho zdzemi nebo zdravotniho stavu. Ulice pfizplsobené
pohybu cyklistl jsou bezpecénéjsi, tissi a méné zatizené
zplodinami z motorové dopravy.

Cyklistické mésto je udrzitelné

Cyklistickd doprava pomahd celit rdznym vyzvadm véetné
udrzitelnosti mésta v oblastech ekologie, ekonomiky
a prostoru. Zastavénd uzemi mést obvykle neumoznuji
vystavbu dodatec¢né infrastruktury pro motorovou do-
pravu. Na rozdil od ni cyklisticka doprava predstavuje
jeden z prostorové nejefektivnéjSich druhli dopravy
a jeji zac€lenéni do stavajici méstské struktury mozné je.

Oproti jinym druh@im dopravy je doprava na kole levna
pro jednotlivce i spole¢nost. M@ minimdlni negativni do-
pady na kvalitu zivotniho prostredi a prispiva k lepSimu
fyzickému i psychickému zdravi obyvatel. Funguje jako
prevence a pomaha snizovat spolec¢enské ndklady na léc-
bu chronickych a civiliza¢nich chorob. Je také dob¥Fe do-
stupna vSem, bez ohledu na vék, fyzickou kondici nebo
socidlni postaveni. Diky tomu funguje inkluzivné a prispiva
ke spoledenskému smiru. To vie z ni déla udrzitelny zpUsob
méstské dopravy.

1 Zdroj: Dutch Cycling Vision, Dutch Cycling Embassy, 2018

Zmeéna pristupu

Tato koncepce je zaloZzena na myslence, ze kazda komuni-
kace ve mésté, resp. ulice, ma vytvaret p¥iznivé podminky
pro jizdu na kole. VVyjimku tvori dalnice a rychlostni komu-
nikace, kde je cyklistickd doprava zakazana ¢i nevhodna.
Predchozi koncepce kladla dlraz na rozvoj cyklistické
infrastruktury podle vytycenych cyklistickych tras, jejich
propojeni a ndvaznosti. Nové ma infrastrukturu pro pohyb
na kole tvorit sit ulic, nikoliv soustava predem stanove-
nych cyklistickych tras.

Odklon koncepéniho navrhu od vytycenych cyklistickych
tras znamena také opusténi systému jejich rozdéleni podle
dullezitosti a rozdéleni jejich financovani mezi mésto a jed-
notlivé méstské obvody. Nové se rozdéleni investi¢nich
nakladl Fidi zafazenim fe$eného Useku podle principl na-
vrhu koncepce (viz kapitola 5.7).

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 5

Ve spolupraci s krajskym cyklokoordinatorem budou pres
meésto smeérovymi informacnimi znackami nadale znace-
ny pfipadné smérové upravovany narodni a krajské cyklis-
tické trasy. Beze zmén zlstavaji smérové znacky vztazené
k vedeni rlznych turistickych okruhd (napf. Cyklotrasa
Radegast Slezsko). Znaceni s mistnimi trasami (oznaceni
A-Z) v Uzemi zUstavaji, nadale slouzi pro orientaci cyklistd,
zejména pro prajezd mezi obvody.
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6 Uvod

1.1
Zakladni
informace

Vyznam

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé ukazuje optimal-
ni smér rozvoje cyklistické infrastruktury a Uprav uli¢nich
prostranstvi.

Kontext

Koncepce je strategickym dokumentem, ktery doplnuje
a zpresnuje, platné pravni a technické normy, strategické
a koncepcni dokumenty statutarnino mésta Ostrava. Primo
navazuje na Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta
Ostravy 2024-2030' a Integrovany plan mobility Ostravaz.

Koncepce rozviji ve vétsim
detailu ¢asti zminénych strategic-
kych dokumentu, které se vénuji
verFejnym prostranstvim

a méstské mobilité.

Ma presah také do oblasti Uzemniho planovani, skolstvi,
zivotniho prostredi a zejména investic. Koncepce se tyka
vyznamnych komunikaci ve vlastnictvi statu, kraje a més-
ta, i pozemkl a vefejnych prostranstvi, které maji ve spra-
vé jednotlivé méstské obvody a jejich organizace.

Ucel

Tato koncepce vznikla s ambici prispét ke zlepseni méstské
mobility v Ostravé skrze rozvoj podminek pro dopravu na
kole. Tento cil je v3ak pro pribézné hodnoceni Uspésnosti
prilis obecny. Proto jsme jej konkretizovali do podoby Sesti
strategickych cilQ, jejichz naplfovani je mozné hodnotit po-
moci ukazatell Uspésnosti.

1 Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Ostravy 2017-2023 https://fajno-
va.cz/wp-content/uploads/2024/03/Strategicky-plan-rozvoje-mesta-Ostravy-
-na-roky-2024-2030.pdf

2 Integrovany plan mobility Ostrava, https:/mobilita-ostrava.cz/ke-staze- ni/

Strategické cile

1. Dosahnout vétsiho podilu cyklistické dopravy

2. Snizovat podil nehod cyklistd vU¢i jejich celkovému poctu

3. Vybudovat pritazlivéjsi, bezpecnéjsi a pohodInéjsi prostor
pro cyklisty v ramci verejnych prostranstvi

4.  Vytvorit rychle pfimou a propojenou sit
cyklistické infrastruktury

5.  ZlepSovat kvality bikesharingu

6. Propagovat a podporovat aktivni a udrzitelnou mobilitu

Obsah

Tato koncepce definuje obecné zasady tvorby cyklistické
infrastruktury, principy navrhu konkrétnich opatreni v pro-
storu a standardy pro pldnovani, navrhovani a projektovani
uliéniho prostranstvi. Je rozdélena na textovou a grafickou
Cast, které jsou neoddélitelné. Jednotlivé kapitoly koncepce
jsou s grafickou ¢asti vzajemné provazané.

»

Pouziti

Implementace této koncepce je ukolem zejména Magistratu
statutarniho mésta Ostrava, méstskych spolecnosti a pfri-
spévkovych organizaci. PFilezitosti pro naplnovani kon-
cepce vyvstavaji predevsim pfi zadavani investicnich
akci, které se tykaji vefejnych prostranstvi. Uspé&iné
naplnovani koncepce je podminéné koordinaci rdznych
zajmU, které vyvstavaji pfi planovani podoby konkrétnich
verejnych prostranstvi.

Obecné zasady by mély byt spinény u kazdé novostavby
a rekonstrukce ulice, nebo verejného prostranstvi. Od
standardl je mozné se odchylit po konzultaci s MAPPA
a koordinatorem cyklistické dopravy, pokud bude zajis-
téno kvalitnéjsi, nebo takové fesSeni, které bude Iépe od-
povidat specifickym lokdlnim podminkam. Vzdy je vSak
nutné postupovat v souladu s platnou legislativou, prav-
né zavaznymi ustanovenimi technickych norem dle zak.
ustanoveni bez pfipominek.

Cilové skupiny
Koncepce ma vice cilovych skupin, které reprezentu-

ji subjekty, které ovlivnuji feseni dopravy a podobu ulic
a verejnych prostranstvich.

MAPPA a cyklokoordinator

. zadvaznad metodika pro koncepcni pldnovani
cyklistické dopravy

. jeden z podkladl pro zadavani konkrétnich projektu

. jedna z metodik pro posuzovani konkrétnich projektt

Statutarni mésto Ostrava a méstské spolecnosti

. podklad pro projektovou pripravu investic do verejnych
prostranstvi a cyklistické infrastruktury

. podpora pro Gzemné analytické podklady (UAP), tzemné
plédnovaci dokumentace (UPD) a strategické dokumenty
v oblasti dopravy a verejnych prostranstvi

Méstské obvody

. metodika pro koncepcéni planovani cyklistické dopravy
na Uuzemi méstského obvodu

. podklad pro projektovou pfipravu investic do vefejnych
(zejména uli¢nich) prostranstvi a cyklistické infrastruktury
realizovanych méstskym obvodem

. podpora pro strategické dokumenty v oblasti dopravy
a verejnych prostranstvi zaddvané méstskym obvodem

Ceska republika, Moravskoslezsky kraj,
jejich spolec¢nosti a pFispévkové organizace

. metodika pro koncepdéni planovani cyklistické dopravy
na uzemi mésta Ostrava

. podklad pro projektovou pfipravu investic do vefejnych
(zejména uli¢nich) prostranstvi a cyklistické infrastruktury
na Uzemi mésta Ostrava

. podpora pro strategické a koncepcni dokumenty
v oblasti dopravy a verejnych prostranstvi

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Projektanti

.

metodickd pomucka pfi projektovani
verejnych prostranstvi

zpresnéni principl a parametrd pro cyklistickou
infrastrukturu nad rdmec narodnich technickych predpist
na Uuzemi mésta Ostrava

podpora a argumentace pri projednavani
konkrétnich projektd

Organy statni spravy

informace o nastaveni kvalitativnich parametrt
a standardnich reSenich cyklistické infrastruktury

podklad pro posouzeni koncepcnosti navrhu, ktery
ovsem neni primdrnim Ukolem statni spravy

Vefejnost

.

vysvétleni prfistupu pro realizaci cyklistické infrastruktury

informace o principech, standardech a parametrech
cyklistické infrastruktury

znalostni podklad pro ucast verejnosti pri participaci
konkrétnich projektt
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Jak motivovat vice lidi, aby se prepravovali na kole?

Odpovéd jsme nasli v Nizozemsku, v metodice Dutch Cycling Vision vydané
organizaci Dutch Cycling Embassy. Podil cest na kole se v nizozemskych méstech
pohybuje okolo 30 %. Klicem k tak vysoké oblibé neni specificka

povaha mistnich obyvatel, ani unikatni pfirodni podminky, ale

PET PRAVIDEL

pro tvorbu cyklistické infrastruktury, kterymi se ridi.

Infrastruktura pro pohyb
na kole ma byt

propojena,
prima,
bezpecna,
pohodina

a pritazliva.

Tyto zdsady jsou univerzalné platné a prenositelné.

Nasleduji je vSechna mésta s vysokym podilem cyklistické dopravy.



10 Zasady

2.1
Propojenost

Na kole se dostanu
odkudkoli kamkoli.

Pohyb v§emi sméry a na plose celého mésta umozni jediné
hustd a propojena sit oddélenych stezek a zklidnénych
ulic. Po ni se Ize na kole dopravovat k rGznym cildim s jis-
totou, ze k nim vzdy vede jedna ¢&i vice alternativnich
tras. Odpada tak slozité planovani cest a kolo se mUze
stat ldkavou alternativou k jinym typdm dopravy. Propo-
jenosti Ize dosahnout pouze tak, Ze s pohybem cyklistu
budeme pogéitat v kazdé ulici a na kazdém dulezitém
veFejném prostranstvi, jako jsou parky, namésti, pési
zény, promenady apod.

12,5 %

Tolik komentard k problematickym mistdm zminuje ne-
dostate¢nou propojenost. Konkrétné jde o 126 ze 718
slovnich poznamek od respondentd pocitové mapy.

Rozhodné bych jezdila vice

a castéji, kdyby bylo mésto
skutec¢né kompletné propojené
kvalitnimi cyklostezkami,

na kterych bychom si nepiekazeli
ani s chodci, ani s auty.

Prosim, vyreste propojovani
useku cyklostezek. Nenavazuji
na sebe.

Nejvétsi problém vidim v propojeni
centra se zbytkem Ostravy.

Ae— 5 —C

2.2
Primost

K cili dojedu pFfimou cestou
bez zbytec¢nych zajizdék.

Kolo je pro vétsSinu cest ve mésté tzv. ode dveri ke dverim
nejrychlejsim zplsobem dopravy. Aby tato jeho konkurené-
ni vyhoda platila, musi byt cyklistické trasy co nejkratsi
a bez zbytec¢nych zajizdék. Cyklisticka infrastruktura musi
kopirovat dulezité dopravni tahy a umozfiovat co nejkratsi
spojeni mist ve mésté. PFima cyklistickd propojeni mo-
hou podpofrit opatfeni jako cykloobousmérky nebo zény
s preferenci chodcl a cyklistd.

25-30%
uspora casu

Dobudovani cyklistické infrastruktury v ulicich Ostravy by
pfineslo 25-30% Usporu ¢asu na cestach k cildm vzdalenym
do 5 km. Vyznamné by se tak zvysila konkurenceschop-
nost i atraktivita jizdy na kole. Na delsich trasdch by navr-
hovana sit umoznila zhruba 15% zrychleni cest.

V ‘Ostravé existuji cyklostezky,
které vSak v nahodny moment
konéi. To viibec nedava smysl.
Rada bych dojela celou trasu od
bodu A do bodu B po cyklostezce.

Problém pro jizdu na kole jsou
divné vedené cyklostezky.

Bylo by fajn vytvorit néjakou
cyklostezku, ktera by primo
spojovala centrum mésta

s Porubou.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

A—2 BH
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2.3
Pocit bezpeci

Jizda na kole nema
byt otazkou odvahy.

Cyklisté spolu s chodci jsou nejzranitelnéjsi uzivatelé
méstského prostoru. Pri navrhovani ulic a verejnych pro-
stranstvi je potreba predchazet vzniku nebezpecénych
situaci. K tém dochazi nejcastéji tehdy, kdyz se ve sdile-
ném dopravnim prostoru vyskytuji velké rozdily v rych-
losti a hmotnosti Uc¢astnik( provozu. Tam, kde se auta
pohybuji rychlosti vyssi nez 30 km/h jsou nejvhodnéj-
§im FeSenim oddélené stezky. Ohrozeni chodcu rychleji
jedoucimi cyklisty lze predchéazet fyzickym oddélenim
stezek od chodnikll a pfehlednym ¢&lenénim prostoru.
V ostatnich ulicich se diky stavebnim Upravéam automo-
bily nemohou pohybovat rychle, coz umoznuje cyklistdm
bezpecnou jizdu na vozovce.

28 %

Pouze takovy podil ostravskych ulic spliuje pozadavky
na skute¢né bezpecnou infrastrukturu.

Kdyby byly po mésté vybudované
cyklostezky oddélené od silnice,

jezdil bych na kole castéji.
Na vozovce se necitim bezpecné.

Jezdim po chodniku.
Vim, Ze by se to nemélo,
ale nejsem sebevrah.

Na kole s détmi jezdim jen daleko
od'silnice, do pruhu na kraji
vozovky se poustét nebudu.

|

2.4
Pohodli

Minimalizujme zbytecné usili.

Na kole se pohybujeme vlastni silou. Aby ji cyklisté ne-
plytvali, je vhodné omezit zbyte¢nou uUnavu, umoznit
pohyb po hladkych povrSich nebo eliminovat neopod-
statnéné zdkruty stezek. ZvySovani pohodli vede k pFi-
jemnéjsi zkuSenosti z jizdy a vysS§imu poétu cyklista
v ulicich. K pohodInosti pohybu na kole prispiva také in-
tuitivnost cyklistické infrastruktury. Tu mohou zvySovat
rdzné navigacni systémy nebo sjednocené feseni jednot-
livych prvkd infrastruktury. Diky tomu se dopravni situace
opakuji a jsou predvidatelné.

<100 m

V prameéru kazdych 96,5 m se v Ostravé cyklistim méni
typ infrastruktury nebo dopravni rezim, ve kterém se po-
hybuji. Bez intuitivniho propojeni riznych dopravnich
rezima (napr. pfed a za kfizovatkami), jsou zmény ne-
pFijemné a vytvaFi nejistotu a nepohodu v jizdé na kole.

Zkuste si prosim trasy cyklostezek
nejprve projet po dokonceni,

po padesiatém poskoceni nahoru

a dolu proklinate toho, kdo tu
cyklostezku postavil.

Mnohdy jsou cyklostezky vedeny
nelogicky, nesouvisle, pres milion
patniku, coZ na silniénim kole
neni vubec pfijemné.

Treba v dnesni dobé uz

by snad ndjezdy a sjezdy

Z cyklostezek do cest mohly
byt upiné beziroviiové.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé
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2.5
Pritazlivost
I na kole se lidé chtéji

pohybovat v pFijemném
a estetickém prostiredi.

V
PFi jizdé na kole jsme v pfimém kontaktu s okolim. Aby // )
byla cyklistickd doprava pritazliva, je zapotrebi dbat na Y /// ;
upravenost prostredi. Okoli cyklostezek ma byt dob¥e p , Y s ; 7 // ///////@
. - x i X ez o - Y oy Y %% %
osvétlené, udrzovan'e a cisté. DL'J|e'ZItOu roli h.raJ| [ Lfv§I|t[1| 7, % //// % é/%/é 7 27
povrchy, dostatek mist k parkovani kol a pravidelna udrz-

ba stezek. Tam, kde prostfedi neni hezké, se ho rlznymi
opatfenimi snazme udélat alespon prijatelné.

NN
N
N
\
N\ N

iy,

[ ] Z ///////// 7 s
////////4{/////// Z %495%
% % T,

Kolo je pro mé v Ostravé idedlni
dopravni prostredek. V okruhu,
ve kterém se pohybuji, je pro mé
pohyb na kole stejné rychly,
nékdy i rychlejsi nez autem.

Jednosmeérky vyrazné
zhorsuji dopravu, kdyz se
nemysli na pruhy pro cyklo
v opa¢ném smeéru.

UpFimné vérim, Ze kvalitni
cyklisticka infrastruktura bude
lidi motivovat k jizdé na kole
do skoly ¢i do prace.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé
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Navrhovani cyklistické infrastruktury pro Ostravu

by se vedle platné zdkonné a technické legislativy mélo ridit
obecnymi zasadami, predstavenymi v predeslé kapitole.

Vybér vhodného feseni viak do znac¢né miry zavisi také na prostredi,
ve kterém je infrastruktura umisténa, a na jejim vyznamu.

Cykilistickou infrastrukturu rozdélujeme na zakladé

TRECH PRINCIPU na

Regionalni propojeni,

Méstské tridy a vvznamné ulice
a Zony zklidnéné dopravy.
////// e
7 Kazdy popisuje odliSny typ
meéstského prostredi se specifickymi

naroky na vedeni cyklistické dopravy
a ruznymi dopravnimi funkcemi.

),

»
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3.1
Regionalni
propojeni

Cestovani na kole na vétsi vzdalenost umoznuji
komunikace, které oznacujeme jako regionalni propojeni.

SPOJUJI MESTO

nejen s okolnimi obcemi
a krajinou, ale i jeho jednotlivé
casti mezi sebou.

Pritom prochazeji mnoha atraktivnimi
prirodnimi lokalitami, diky ¢emuz jsou vyhledavany nejen
rekreacnimi cyklisty, ale i chodci nebo bruslafi. Pro svou

schopnost spojovat
vzdalena mista

jsou tyto komunikace vhodné i pro kazdodenni dojizdku za praci.

Prakti¢nost regionalnich propojeni, je nicméné
zavisla na jejich efektivnim napojeni na dalsi
cyklistickou infrastrukturu, zejména uvnitf mésta.
Regionalni propojeni se obvykle vyhybaji
zastavénym ¢astem mésta a

kopiruji vyznamné
prostorové bariéry

jako jsou feky, rychlostni komunikace nebo zelezni¢ni traté.

Aby se negativni efekt téchto bariér snizil,

je vhodné pfi planovani regionalnich propojeni myslet na dostatek
mimourovnovych kfizeni, jako jsou lavky a podjezdy.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

= stivajici regionalni propojeni

..

whledové regionalni propojeni
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Popis principu

Komunikace popisované principem Regionalni propojeni
zahrnuji hlavni cyklistické tahy pro kazdodenni spojeni
mésta s nejbliz§im okolim i kapacitni tahy mezi tfremi os-
travskymi obytnymi celky. Pohyb automobilové dopravy
je natéchto komunikacich vylouéen,az na mozné vyjimky
(spravce vodnich tokd a ploch, spravci liniovych doprav-
nich staveb apod.). Regionalni propojeni vedou podél vy-
znamnych prostorovych bariér, zejména se jednd o feky,
rychlostni komunikace a zelezni¢ni traté. Predstavuji také
pohodiné a pfimé spojeni mésta s krajinnym zazemim
v jeho okoli. Z tohoto dvodu maji nejen funkci dopravni,
ale i sportovné rekreacni.

Regionalni propojeni zahrnuji celou fadu jiz existujicich
komunikaci, ale i komunikace zcela nové, které tato kon-
cepce navrhuje v budoucnu vybudovat. V soucasnosti je
zrealizovano cca 71 km z celkové planovanych cca 111 km
(viz kapitola 6.1).

Nékteré Useky jsou v letnich mésicich a vikendovych
¢asech natolik vytizené provozem cyklistl ale i bruslaf{
a chodcU, ze se na nich nelze pohybovat pohodIné. Ztra-
ceji tim svou atraktivitu. Budouci Upravy a rekonstrukce
mohou byt ekonomicky naroc¢né.

Schéma fek tvorici prostorovou bariéru

Schéma celostatnich a regionalnich zelezni¢nich trati

Schéma rychlostnich komunikaci

Snizeni negativniho
vlivu liniovych bariér

Regionalni propojeni snizuji negativni vliv liniovych ba-
riéer v podobé rychlostnich komunikaci, zelezni¢nich trati
a vodnich tokd. Vedou predevsim v soubéhu s nimi a mo-
hou slouzit pro jejich obsluhu a udrzbu. DaleZitym prvkem
regionalnich propojeni jsou ¢etna mimotiroviiova k¥izeni
s linearnimi bariérami, kterd zajistuji dostate¢nou pro-
stupnost Uzemi. Na né je potfeba dbat jiz u samotnych
realizaci vyznamnych dopravnich staveb.

PFevazujici vyuziti

. delSi cesty mezi domovem a zaméstnanim, pfipadné
domovem a skolou

. vylety v dobé osobniho volna (vikendy, prazdniny)
a za dobrého pocasi, projizdky na kolec¢kovych bruslich,
kolobézkach apod.

. p&si prochazky, vencéeni psl apod.

Umisténi
Regionadlnich propojeni

Popisované bezmotorové komunikace nejsou soucasti
dopravnich staveb, ale zpravidla vedou v jejich blizkosti,
soubézné, jako samostatné stavby:

. pod patou ndsypu dopravni stavby

. po brehu nebo nabrezi reky

. samostatné v krajiné

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Mimourovnové krizeni stezek
nad vodnim tokem

Z

3 4y ®

\\\\\\\\\

7 7

Vedeni stezky pod patou
nasypu zeleznicni traté

.
é
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A A

Vedeni stezky na brehu reky

Vedeni stezky samostatné v krajiné
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Dopravni rezimy

Vyhovujici

Aktualni dopravni rezim odpovida idedlnimu stavu, ktery
umoznuje infrastrukturu vyuzit véem skupindm cyklistl véet-
né téch nejzranitelnégjsich. Jde o vhodné dlouhodobé reseni.

Pro dany princip se jedna o:

. verejné pristupnou Ucelovou komunikaci se zakazem
vjezdu motorovym vozidlam (B 11)

. samostatny jednosmérny cyklisticky pas (C 8a / IP 20a)

. stezku pro chodce a cyklisty délenou (C 10a)

. stezku pro chodce a cyklisty spolec¢nou (C 9a)

Prijatelné

Dopravni rezim vyhovuje jen ¢asti cyklistd, tém zkusenéjsim
a fyzicky zdatnym. Zraniteln&jsi cyklisté ji vyuzivaji pouze
za pfiznivych okolnosti, napf. v doprovodu zkusenéjsiho
privodce, mimo dopravni $picku, pFipadné pokud danym
Usekem jezdi pravidelné a jiz ziskali sebevédomi. Aktudlni
dopravni rezim je mozné pro dany Usek doc¢asné ponechat.

Pro dany princip se jedna o:

. jednosmérnou komunikaci s povolenym vjezdem cyklistC
v protisméru (IP 4b a B 2 v kombinaci s E 12a a E 12b)

. mistni komunikaci s nejvyssi i dovolenou rychlosti
do 30 km/h (B 20a = 30, nebo 1Z 8a = 30)

. cyklistickou zénu (1Z 9a)

. verejné pristupnou ucelovou komunikaci
(bez dopravniho znaceni)

. verejné pristupnou Ucelovou komunikaci s vyjimecnym
vjezdem motorové dopravy (B 11+E 13)

. stezku pro cyklisty (C 8a)

Nevyhovujici

Dopravni rezim legislativné umoznuje jizdu cyklisty
po komunikaci, ale spole¢ensky je nechténa ¢i nezadou-
ci. Dopravni rezim neodpovidad principu, ktery byl pro
dany usek infrastruktury navrzen. PFi nejblizsi prilezitosti
je vhodné dopravni rezim zménit. Pfrehled vSech doprav-
nich rezimd a jejich vhodnost pro jednotlivé principy je
uvedena v Priloze 3.

Sifka

Zakladni

. zpevnéna éast komunikace 4,5 m, lemovana nezpevnény-
mi krajnicemi o SiFce 0,5 m umoznujici bezkolizni vyhnuti
se protijedoucich dvojic cyklistl, objizdéni dvojice chodcl
nebo dvou protijedoucich vozidel spravce;

. zakladni sifka umoznuje bezkolizni i pfipadny pojezd
vozidel udrzby.

Minimalni Sifka

. minimalni sitka komunikace s uplatnénim principu
Regionalni propojeni vychazi z hodnot pfislusné normy
a technickych podminek.

. mensi nez zikladni Sifka by méla byt navrhovana pouze
v odiivodnénych pFipadech a vzdy s ohledem na pozado-
vany charakter komunikace jako kapacitni usek propojeni
mésta se svym okolim.

Doporucené povrchy

Povrchy regiondlnich propojeni musi byt komfortni pro
Sirokou $kalu vyuziti. Napfiklad pro kazdodenni dojizdéni
na jizdnich kolech, sportovni jizdu, rekreaci na kole¢ko-
vych bruslich a dalsich zafizenich, prochazky s kocarkem
¢i s ditétem na odrazedle nebo détské kolobézce.

Asfaltobetonovy povrch

Jednd se o preferovany material, ktery ma relativné
hladky povrch, je mozné ho provadét v rizné barevnosti,
dobfe odolava povétrnostnim vlivim a dobfe se udrzu-
je béznou komunalni technikou. Po opravach ¢i vkladani
novych inzenyrskych siti vznikaji spary, které mohou byt
pfi Spatné provedené opravé zdrojem vétsich nerovnosti.
Z tohoto ddvodu je vhodné pfedem zvazit soubéh inze-
nyrskych siti nebo jejich krizeni.

Cementobetonovy kryt

Jednd se o materidl s hladkym povrchem, ktery je nutné
zdrshovat. Dobfe odolava povétrnostnim vlivim a dob-
fe se udrzuje béznou komunalni technikou. PFi opravach
vznikaji minimélni pfechody mezi riizné starymi &ast-
mi a tim je povrch plynulejsi. Pri pouziti vyztuzi nejsou
mozné dodatecné lokalni opravy a pokladani novych
inzenyrskych siti. Pfi nedodrzeni spravného postupu pri
realizaci pokladky vznikaji mista, které jsou napft. vlivem
mrazu zdrojem rlznych nerovnosti a prasklin.

Jiné

Mezi dalsi materidly, které lze pouzit, patfi stérk, kamenivo
a jiné pFirodé blizké materialy, které mohou byt vyzado-
vany predevsim v blizkosti fek a pti prichodu chranénymi
oblastmi apod. Rozsah pouziti na vyznamnych regional-
nich spojenich by mél byt minimaini.

Umisténi mobiliare

Regionalni propojeni je vhodné na turisticky zajimavych
mistech doplnit vhodnym mobilidfem. MobiliaF v podobé
laviéek, stolu a odpadkovych kosi, pFipadné pristiesku
nebo map mésta s vyznacenymi turistickymi a cyklis-
tickymi trasami by mél byt umistén v adekvatnim mnoz-
stvi a mél by materidlové odpovidat prostredi, do kterého
je umistovan. Mezi turisticky zajimava Ci provozné vytize-
nd mista patfi jezy a pristupy k fekdm, vyznamné cile ¢i
krizovatky cyklistickych tras, mista s atraktivnimi pohledy
na mésto ¢i krajinu apod.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 23

Pravidla pro funkcni
Regionadlni propojeni

U stdavajicich nemotoristickych komunikaci je vhodné
zhodnotit jejich dopravni rezim, kapacitu a kvalitu, a pod-
le vysledkd komunikaci opravit, at uz zménou dopravniho
rezimu, nebo stavebni Upravou.

Bezpecnost a pohodli Ize zlepsit Upravou vedeni komunikaci
(smérového a vyskového). Lze tak napr. dosahnout zkraceni
trasy, zmensit prevyseni, které musi uzivatel pfekonat, nebo
umoznit snazsi pfekonani liniovych bariér.

Atraktivité jednotlivych Usekl pomuze zajisténi dostatec-
nych rozhledd ve sméru jizdy i po strandch komunikace.
Toho Ize dosdhnou stavebnimi Upravami vedeni komuni-
kace, napt. v podjezdech mostd, a dostate¢nou udrzbou
zelené v blizkosti komunikace.

Na komunikacich regionalniho propojeni je potfebné
zohlediovat sdileni komunikace s chodci, bézci a lidmi
na dalSich sportovnich zaFizenich (brusle, elektrické jed-
nokolky apod.). Potfebné je na komunikacich v dostatec-
né mife a na vhodnych mistech zajistit mista pro mijeni
a mista pro odpocinek umistovat v dostate¢né vzdale-
nosti od prachoziho a prdjezdného profilu.

U novych vyznamnych liniovych dopravnich staveb pro
regionalni propojeni je potfebné po investorech pozado-
vat stavbu soubéZnych komunikaci pro bezmotorovou
dopravu véetné dostateéného mnozstvi mimotiroviiové-
ho kFizeni v logickych pfFiénych vazbach. Pro regionalni
propojeni mohou téz byt uzity ucelové komunikace budo-
vané soubézné pro zajisténi provozu na liniovych stavbach,
napf. vysokorychlostni trati (VRT).
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3.2
Méstské tridy
a vyznamneé ulice

Vétsina dopravy ve mésté se odehrava v ulicich. Ty mdzeme rozdélit podle jejich
vyznamu i prostorovych parametr(. Méstské tfidy a vyznamné ulice jsou specifickymi
typy verejnych prostranstvi, které dohromady

tvori propojenou
celomeéstskou sit.

Pro jizdu na kole jsou atraktivni, protoze jednotlivé druhy dopravy
zde jsou pfimérené oddéleny a maji svdj

VYHRAZENY
PROSTOR.

intuitivni,
pohodiny
a bezpecny.

Cyklisticka infrastruktura na méstskych tridach a vyznamnych

ulicich kopiruje dulezité dopravni tahy a prochdzi misty s velkym
vyskytem vyhledavanych cil0, jako jsou obchody, restaurace,

kulturni instituce, Urady, skoly, zdravotnicka zarizeni a mnoho dalsich.
To umoznuje obyvateldm vyuzivat kolo pro vétdinu kazdodennich cest.

Pro jejich prakti¢nost je vSak zasadni plynulé napojeni na dalsi komunikace
a verejna prostranstvi, jako jsou rezidencni ulice, pési zény s povolenym vjezdem
cyklistl, ndmésti a parky.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 25

(1

v

Typologie uli¢ni sité

e e

méstska tfida, tvorici propojeni celym méstem
navrh propojenf méstskych tiid

méstska trida

navrh méstské tridy

vyznamna ulice

navrh wznamné ulice
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Popis principu

Méstské tfidy a vyznamné ulice tvori sit, kterd propojuje
jednotlivé ¢asti Ostravy zpravidla pro vSsechny druhy do-
pravy a zajistuje zdkladni prostupnost méstem. Jejich $ir-
ka zpravidla umoznuje optimalni rozdéleni prostoru mezi
vSechny druhy dopravy podle preference stanovené Inte-
grovanym planem mobility Ostrava. Tyto ulice maji zpravi-
dla nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h a vétsinou jsou
po nich vedeny linky kolejové i nekolejové méstské hro-
madné dopravy. Sit ulic upravenych podle tohoto principu
umozniuje cyklistdm pohybovat se napfi¢ celym méstem.

Kvalitni uli¢ni prostranstvi s méstskym charakterem, es-
tetickymi materidly a povrchy, méni vnimani prostoru
a motivuje Fidice k ohleduplné jizdé, k prirozenému sni-
zeni rychlosti, a umoznuji rovhocenné vyuziti prostran-
stvi vSemi uzivateli. Ostrava je specifickd a od ostatnich
mést v Ceské republice se lisi pomérné Sirokymi ulicemi.
Diky tomu muze ve vétsiné pfipadd zajistit komfortni
podobu ulic s dostate¢cné Sirokymi chodniky, oddéle-
nou cyklistickou infrastrukturou, stromoradim po obou
stranach ulic a adekvatnim prostorem pro kolejovou
i motorovou dopravu. VSechny druhy dopravy by mély mit
v rdmci uli¢niho profilu vlastni prostor.

Pro zajisténi pocitu bezpedci

pro cyklisty je nutné vést
cyklistickou dopravu sméroveé

i vySkové oddélené od ostatnich
druhti dopravy, idedlné

v pridruzeném prostoru.

Pro plynulost cyklistické dopravy jsou klicové pfimé
a propojené vyznacené koridory. Pro zajisténi obsluhy
obou stran ulice a pro logi¢nost provozu je pozadovano
vedeni cyklistd po obou stranach uli¢niho profilu. Pokud
to Sifka nedovoluje, je minimem finalniho stavu stezka
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (pro cyklis-
ty jednosmérnym v logice jizdy ostatnich vozidel). Kon-
cepce podle tohoto principu definuje v Ostravé pozemni
komunikace o celkové délce 378 km. Cyklisticka infra-
struktura hodnocena jako vyhovujici je na téchto komuni-
kacich v délce 29 km. Jako akceptovatelnad je hodnocena
cyklisticka infrastruktura v délce 40 km (viz kapitola 6.2).

Vyhovujici je vedeni cyklistd v pridruzeném prostoru. Ak-
ceptovatelné feSeni je vedeni cyklistl v hlavnim doprav-
nim prostoru ve formé vyhrazenych jizdnich pruhd nebo
(ochrannych) jizdnich pruhd.

PFevazujici vyuziti:

. kratsi cesty na vlastnich nebo sdilenych kolech (v¢etné
kolobézek) pro cesty mezi bydlistém, praci, pfipadné
Skolou, ndkupem a kazdodennim pohybem po mésté

. v kombinaci s méstskou hromadnou dopravou a vyuzitim
(sdileného) jizdniho kola mezi zdrojem/cilem a pro uziva-
tele vhodnou zastavkou MHD

. v kombinaci s motorovymi vozidly at jiz dale od cile
odstavenymi nebo formou spolujizdy a vyuzitim jizdniho
kola na ,,posledni mili“ cesty

. cesty kuryrd rozvazkovych a prepravnich spoleénosti

Rozdéleni ulicSit cyklistické infrastruktury v Ostrave
vychazi z hierarchické struktury ulic.

»

Zarazeni jednotlivych ulic se Fidi
jejich vyvznamem pro dopravu
obecné, Sirkou a koncentraci
funkci, které se na nich nachazeji.

vyznamné ulice. Pro fungovani popisovaného principu je
klicové vytvoreni podminek pro cyklistickou dopravu na
vSech zminénych typech ulic a jejich vzdjemné propojeni.
Jediné tak sit nabyvad podobu rovnomérného rastru na
ploSe celého mésta. Ulice, na kterych je uplathovan prin-
cip Méstskych tfid a vyznamnych ulic, jsou zndzornény
v Hlavnim vykrese v Priloze 1. Jedna se o vSechny komu-
nikace vcetné kfizovatek, které by v cilovém stavu mély
splhnovat nasledujici vliastnosti:

. nejvyssi dovolena rychlost je 50 km/h

. v odlvodnénych pripadech mize byt nejvyssi dovolena
rychlost i nizsi (napf. v mistech s velkou intenzitou
cyklistické dopravy, v pfipadech prostorové nouze,

v mistech s velkym pohybem chodc()

Idedlni stav
oddéleni
jednotlivych
druhl dopravy

Vyhovujici stav
oddéleni
jednotlivych
druhd dopravy

Docasné reseni
minimalniho
(vizualniho)
oddéleni cyklistické
a motorové
dopravy pfi
zachovani
zeleného pasu

Docasné feseni
minimalniho (vi-
zudlniho) oddéleni
cyklistické a motorové
dopravy pro minimal-
ni ochranu cyklist(,
pfipadné za ucelem
propojeni sousednich
Useku s cyklistickou
infrastrukturou.
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Dopravni rezimy

Vyhovujici

Aktudlni dopravni rezim odpovida idedlnimu stavu, ktery
umoznuje infrastrukturu vyuzit véem skupinam cyklistd véet-
né téch nejzranitelnégjsich. Jde o vhodné dlouhodobé reseni.

Pro dany princip se jedna o:

. samostatny jednosmérny cyklisticky pas (C 8a / IP 20a)

. stezku pro cyklisty (C 8a)

. stezku pro chodce a cyklisty délenou (C 10a)

Prijatelné

Dopravni rezim vyhovuje jen ¢asti cyklistd, tém zkusenéjsim
a fyzicky zdatnym. Zranitelné&jsi cyklisté ji vyuzivaji pouze
za pfiznivych okolnosti, napf. v doprovodu zkusenéjsiho
privodce, mimo dopravni $pi¢ku, pfipadné pokud danym
Usekem jezdi pravidelné a jiz ziskali sebevédomi. Aktualni
dopravni rezim je mozné pro dany Usek doc¢asné ponechat.

Pro dany princip se jedna o:

. jednosmérnou komunikaci s povolenym vjezdem
cyklistl v protisméru (IP 4b a B 2 v kombinaci s E 12a a E 12b)

. mistni komunikaci s maximalni povolenou rychlosti
do 30 km/h (B 20a = 30, nebo IZ 8a = 30)

. p&3i zoénu s povolenym vijezdem cyklistd (1Z 6a)

. verejné pristupnou Ucelovou komunikaci
(bez dopravniho znaceni)

. verejné pristupnou Ucelovou komunikaci
se zdkazem vjezdu motorovych vozidel (B11)

. verejné pristupnou Ucelovou komunikaci s omezenym
vjezdem motorovych vozidel (B 11+ E 13)

. (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)

. vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (IP 20a + V 14)

. stezku pro chodce a cyklisty spole¢nou (C 9a)

. stezku pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl (C 7a + E13)

Nevyhovujici

Dopravni rezim legislativné umoznuje jizdu cyklisty
po komunikaci, ale spole¢ensky je nechténa &i nezadou-
ci. Dopravni rezim neodpovidd principu, ktery byl pro
dany usek infrastruktury navrzen. PFi nejblizsi pfilezitosti
je vhodné dopravni rezim zmeénit. Pfehled vSech doprav-
nich rezimd a jejich vhodnost pro jednotlivé principy je
uvedena v Pfiloze 3.
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Sirka
Zakladni

. zakladni Sirka jednosmérného cyklistického pruhu
samostatné stezky pro cyklisty nebo délené stezky
pro chodce a cyklisty (v ¢asti pro jizdni kola) je alespor 1,5 m
z ddvodu moznosti predjizdéni kol a provozu cargo kol

. Sitka obousmérného cyklistického pasu nebo samostatné
stezky pro cykKlisty je 2,5 m

. Sitka jednosmérného cyklistického pasu nebo stezky
je 1,0 m dle hodnoty pFislusné normy

. mensi nez zakladni Sifka by méla byt navrhovana
pouze v odiivodnénych pFipadech, s ohledem
na vyhledové intenzity chodcl a cyklistl
a dostatec¢né zajisténi bezpecnosti

Doporucené povrchy

Na stezkach pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
(do pruhl pro cyklisty) a u vyhrazenych jizdnich pruhd pro
cyklisty je pozadovdno provedeni v ¢ervené barvé. U ste-
zek spole¢nych nebo u samostatné stezky pro cyklisty
zGstdva standardni barva ¢erna &i $eda (dlazba). Standardni
¢ernd barva povrchu zlstava u (ochrannych) jizdnich pruh(
pro cyklisty a Ize ji také po vyjadfeni pamatkard ponechat na
délené stezce pfi prachodu méstskou pamatkovou rezervaci.

Velké mnozstvi spar, vétsi vyskoveé rozdily mezi jednotlivymi
materidly (byt stdle v hodnotach pfrip ustnych legislativou),
nerovnosti povrchu, pripadné vyskyt kaluzi v nich, to vse
snizuje atraktivitu jizdy na kole ¢i kolobézce, a tedy pritazli-
vost kazdodenni cyklistické dopravy.

Dlazdéné povrchy

. Dle tvaru rozliSujeme tyto povrchy na kostky a desky,
na zadkladé materidlu pak na pfirodni a uméle vytvorené
dily. V ramci pFehlednosti uliéniho prostoru je pozadova-
no barevné (pFipadné materialové) rozliseni povrchi dle
jednotlivych druhii dopravy. Tradic¢né je v ostravském
prostredi pro stezky pro cyklisty nebo pro pruh pro cyk-
listy na stezce pro chodce a cyklisty délené pouzivana
Cervena barva. V pfipadé pfirodniho materialu je pruh
pro cyklisty v jednotném odstinu pouzitého materialu,
zatimco soubézné pruhy pro chodce mohou byt
v kombinaci vice odstin( materialu.

. Mimo méstské pamatkové zdny, historické lokality nebo
mista s potfebou vyssi architektonické hodnoty, pouzivdme
standardné umeélou dlazbu z cementového betonu.

. Do mist s vys$si architektonickou hodnotou verejného
prostranstvi (bulvary, ndmésti atd.) a do historickych
center je vhodnéjsi pfirodni kdmen, ktery zarucuje
minimalni spary mezi jednotlivymi dily. Daraz musi byt
kladen na prostorovou a materidlovou kompozici celého
verejného prostranstvi.

. Vozovky tvorené historicky sekanou Zzulovou kostkou
sklddanou do véjife je doporuceno na okraji na obou
strandach stavebné upravit. Sekané zulové kostky je doporu-
¢eno vyménit za cca 1,00 m Siroky pas zulovych fezanych
desek ve stejném sparofezu, jako je chodnik. V pripadé
obruby pridruzeného prostoru nizsi nez 0,02 m
a vzdalenosti pevnych prekdzek od okraje vozovky
0,5 m je mozné Sifku pruhu zulovych desek snizit na 0,60 m.

Asfaltobetonovy povrch

. Asfaltobetonovy povrch Ize za urcitych podminek, zejména
v Usecich s minimalni pravdépodobnosti dodate¢nych
stavebnich ¢innosti a zasaht do povrch(, alternativné
povazovat za vhodny kryt stezek. Ma relativné hladky
povrch. Je mozné ho polozit v pozadované ¢ervené barvé.
Dobre odolava povétrnostnim vlivim a dobfe se udrzuje
béZnou komunalni technikou. Po opravach ¢i vkladani
novych inzenyrskych siti vznikaji spary, které mohou byt
pfi Spatné provedené opravé zdrojem vétsich nerovnosti.

Umisténi mobiliare

Mezi doprovodnou infrastrukturu a vybaveni patfi zejména
kvalitni a bezpecné misto k zaparkovani kola (viz kapitola
4.4). Dalsimi prvky jsou verejné pumpy a stojany se zaklad-
nim naradim pro opravu kola, odpadkové kose naklonéné
pro lepsi odhozeni odpadku a stupacky na misté vyckavani
pred STOP-Carou na svételné fizenych krizovatkach.

Mezi doprovodné prvky cyklistické infrastruktury mdzeme
zaradit i prvky zpfijemnujici jizdu na kole jako pridavné troj-
svételné signadly pro cyklisty na svételné Fizenych kfizovat-
kach, indukéni smycky a tlac¢itka na vyzvu signdlu ,volno*“.

Pravidla pro funkéni Méstské
tfidy a vyznamné ulice

Realizace novych ulic a komplexni rekonstrukce ulic budou
navrhovany s cilem vést cyklisty po obou stranach ulice
formou stezky pro chodce a cyklisty s rozdélenym pro-
vozem. Toto reSeni predstavuje (Casové i finan¢né) na-
roc¢né stavebni feseni celého ulicniho profilu. Vzhledem
k souCasnému stavu jsou u principu Méstskych tfid a vy-
znamnych ulic prioritni zasady Primosti a Propojenosti.
Z tohoto pohledu je pak vhodné realizovat akceptovatelné
feseni, které neni podminéno komplexni rekonstrukci ulic
a pripravovat slozitd mista (zpravidla kfizovatky), ktera
propoji cyklistickou infrastrukturu. V pripadé dostatec¢né
Sitky vozovky je zadouci vyznacit vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty, nebo (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty. Po-
dobné v pfipadné dostate¢né Sirokych chodnikd, na kte-
rych neni odpovidajici intenzita chodcd, je vhodné upra-
vit dopravni rezim.

V rdmci investi¢nich akci souvisejicich s vyssi investici do
uliénich prostranstvi (rekonstrukce siti technické infra-
struktury, komplexni Upravy vozovky, apod.) je potFeba
provéFit moznost komplexni prestavby celého uliéniho
profilu, tak aby byly splnény soudobé naroky na ulice
(napf. prvky MZI) .
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Navrzeny dopravni rezim musi odpovidat pozadavkim
na pFiméFené prostorové (idealné i vyskové) oddéleni
cyklistické dopravy od ostatnich druht dopravy v rdmci
jedné ulice. V zakladnim schématu jsou cyklisté po déle-
nych stezkach vedeni v jednom sméru po obou stranach
ulice. Pri¢ny pohyb je pak mozny na vsech krizovatkach.
V pfipadé deldich Usekd zejména méstskych tfid, které
maji delsi vzdalenosti mezi krizovatkami (napr. Opavska),
nebo v pfipadé vétsich sklond ulice (napf. Frydlantské
mosty), je vhodné umoznit obousmérnou jizdu cyklistl
po obou stranach ulice.
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3.2.1 Méstskeé tridy

Typologie ulicni sité

mestska tfida, tvofici propojeni celym
meéstem
el r
= « « « npavrh propojeni méstskych tfid \ ® s
h propoje stskych tfi N S

— méstska tiida

navrh meéstské tidy

Méstské tridy jsou typem verejného prostranstvi s nejvyssi
mirou duleZitosti a vyznamu v systému vefejnych pro-
stranstvi celého mésta, s vysokou mirou zastoupeni ob-
chodnich a spole¢enskych aktivit, s vysokou intenzitou
dopravy a s vysokou vybavenosti vefejného prostranstvi.
Spoluvytvari zakladni osnovu uliéni sité, zakladni urba-
nistickou strukturu mésta a zakladni prvky pro orientaci
v méritku celého mésta.

Jsou charakteristické nejen svymi prostorovymi parametry;,
ale také mimoradnou regionalni a celoméstskou obcan-
skou vybavenosti, obchodni aktivitou, paterni verejnou
dopravou a vysokou intenzitou pési, cyklistické, vefejné
i individudlni dopravy. V neposledni rfadé predstavu-
ji také méstska prostranstvi s vysokou mirou spolecen-

skych interakci.

Méstské tridy odrazeji charakteristickou urbanistickou
strukturu Ostravy. Tvori propojeni tfi obytnych center
(Poruba, Centrum, Jih) v podobé krizici se triddy tangent,
které vedou mezi nimi. V soucasnosti se v fadé pripadd
jedna o ulice s primarni funkci individudlni automobilo-
vé dopravy. Historicky nejvyznamnéjsi a nejdUlezitéjsi je
méstska tfida tvorenad ulicemi 28. Fijna - Opavska. Druha
méstska tfida Bohuminska - Ruskd - Vyskovicka je dnes
prerusena mezi DOV a Karolinou. Treti méstska tfida Mu-
glinovska - Maridnskohorska - Plzenska - Horni je nejvice
zatizena individudlni automobilovou dorpavou (IAD).

Méstska tfida 28. Fijna - Opavska jiz v ¢asti jako méstska
trida funguje a je mozné bez vétsich strukturdlnich zasa-
hd proménu dokondit. Méstska trida Bohuminska - Ruska
- Vyskovickd se na moznou proménu pripravuje, proto-
Ze na mnoha mistech jeji sou¢asna podoba limituje dalsi
rozvoj nejblizs§iho okoli. Méstska tfida Muglinovska - Ma-
ridnskohorska - Plzefskd - Horni ma ve svém souc¢asném
stavu nejmensi potencidl k celkové proméné. V Useku
Maridnskohorska - Plzenska ji mUzeme povazovat za re-
zervu pro dlouhodoby méstsky rozvoj.

Prioritou na méstskych tfidach je zajistit prostor pro
v§echny druhy dopravy s dirazem na vétsi Sirky pfidru-
zeného prostoru pro chodce i cyklisty, a také pro tram-
vajovou dopravu, ktera je jejich soucasti (pfipadné pro
ni zachovat prostorovou rezervu ve formé vyhrazenych
pruhl pro autobusy). Méstské tfidy maji dostateé¢né Si-
roké chodniky (minimalné 2,5 m a idedlné vice nez 4 m).
Jsou preferovany obousmeérné cyklistické pasy na obou
stranach ulice v pridruzeném prostoru o sifce minimalné
2,5 m. Parkovani automobill je minimalni, pouze podél-
né v pasu pro stromoradi, pokud je dodrzena maximalni
osova vzdalenost stromd.

i
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3.2.2 Vyznamné ulice

Typologie ulicni sité

vyznamna ulice

----- navrh vyznamné ulice

Vyznamné ulice jsou typem vefejného prostranstvi
s vys$$i az vysokou mirou dulezitosti a vyznamu v sys-
tému veFejnych prostranstvi mésta, se zvlastnim vyzna-
mem pro obytna centra, obytné ¢asti (méstskych ctvrti)
az po jednotlivé lokality. Na vyznamnych ulicich jsou ve
vétsi ¢i mensi mife zastoupeny obchodni a spolecenské
aktivity. Do urcité miry tomu odpovida i zatizeni téchto
ulic vyssimi intenzitami dopravy. Vyznamné ulice spolu-
vytvari zakladni osnovu uli¢ni sité, urbanistickou struktu-
ru a jsou prvkem pro orientaci v méritku obytnych center
(méstskych ctvrti) a lokalit.

Vyznamné ulice charakterizuje nejcastéji vedeni linek ve-
fejné dopravy, umisténi dalezité obcanské vybavenosti, ob-
chodni aktivita v parteru ¢&i alespon na narozich a paterni
funkce v lokalnich uli¢nich systémech uvnitf obytnych cen-
ter nebo obytnych ¢asti. V neposledni radé predstavuji také
méstska prostranstvi s vysSsi spoleéenskou interakci, ktera
jsou dulezita pro jednotlivd obytna centra nebo obytné ¢as-
ti, pripadné lokality. Jde o jejich patefni ulice ¢i propojeni
s okolim. Typickym prikladem vyznamné ulice jsou ulice B.
Nikodéma, Janovska, Capkova, ale také napft. ul. Podébrado-
va, Senovska, nebo Proskovicka.

Vyznamné ulice zajistuji napojeni zén zklidnéné dopravy
(viz kapitola 3.3) na méstské tridy a na své okoli. Z téch-
to dlvodu je dllezité na nich zajistit dostatek pfi¢nych
propojeni v logickych vazbach na okolni zastavbu. V ne-
posledni fadé jsou to také méstska prostranstvi s vyso-
kou mirou spolecenskych interakci, pro jednotlivé obytné
pripadné je propojuji s dalSimi ¢astmi mésta, at procha-
zeji jejich sttedem, nebo po obvodu.

Forma a usporadani vyznamnych ulic vychazi z uspora-
dani daného obytného centra, obytné ¢asti nebo lokality.
Reflektuje nadfazeny systém méstskych tfid a rychlostnich
komunikaci. Souc¢asny stav téchto ulic, jak z hlediska exis-
tujicich prvkd cyklistické infrastruktury, tak z hlediska je-
jich celkové Upravy, je rdzny. Konkrétni hodnoceni je po-
drobnéji popsano v analytické ¢asti (viz kapitola 6).

Prioritou je zajistit prostor pro vSechny druhy dopravy
nebo dostate¢nou Sifku pFidruzeného prostoru pro chod-
ce i cyklisty, a to podle miry aktivity v parteru. V zavis-
losti na ni maji chodniky po obou stranach idedlné sifku
2,5-4 m. Bézné jsou dostatec¢né jednosmérné jednopru-
hové cyklistické pasy idedlné s Sitkou 1,5 m. Parkovani je
predevsim kratkodobé, pripadné pro rezidenty podélné
a je umisténo v pasu pro stromoradi.

i
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3.3
Zony zklidnéné
dopravy

Vétsina cest zac¢ina a kon¢i v ¢astech mésta,
kde je doprava obvykle klidné&jsi. Tvori je uzsi a kratsi ulice
a vefejna prostranstvi, kterd nejsou uréena pro rychlou prijezdnou dopravu.

Zklidnény charakter provozu

ovSem neni v téchto ¢astech mésta zcela samoziejmy.

Je zadouci jej podporit zavadénim zén zklidnéné dopravy.
V nich se cyklisté a motoristé pohybuji

podobnou rychlosti. Nejvyssi dovolena

rychlost zde
nepresahuje 30 km/h.

wom.NCNT NUNE
oddélovat

pohyb cyklistu

od motorové dopravy

a prostredi je celkoveé bezpecnéjsi pro vsechny uzivatele. Zavadéni zon
zklidnéné dopravy klade vysoké naroky na stavebni Upravu prostoru,
tak aby bylo mozné prostor uvnitf zén

BEZPECNE
SDILET,

bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek. Podobné jako u prfedchozich
principy, i zde je zadsadni plynulé napojeni zén na dalsi prvky

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Typ zény zklidnéné dopravy

Ziva
rezidencni
skolska
rekreacni
primyslova

pfiméstska
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Popis principu

Provoz na ulicich v rdmci principu Zény zklidnéné dopravy
se vyznacuje poklidnym charakterem. Tyto zdny jsou tvo-
feny ulicemi &i jinymi verejnymi prostranstvimi urcenymi
pro cilovou dopravu, tj. pro dopravu, ktera v danych ulicich
konci, nebo zac¢ina. Komunikace v poklidnych zénach z ur-
banistického pohledu patfi k tém nejuzsim, z pohledu na

vyznamné ulice a méstskeé tridy (viz kapitola 3.2).

Jedna se o uzemi, kde jsou si
hodnoty rychlosti vSech druht
dopravy relativné nejblize.

To umoznuje zmensSovat bezpecnostni odstupy, zkracovat
potrebné rozhledové vzdalenosti i vzdalenosti pro zasta-
veni vozidel. Diky tomu muze v prostoru zén zklidnéné
dopravy spoleéné fungovat vice druhii dopravy, aniz
by bylo potFeba jednotlivé provozy fyzicky (stavebné)
oddélovat. Zaroven takové zény kladou nejvyssi naroky na
svou stavebni a architektonickou podobu tak, aby pohyb
uzivateld v téchto zonach prirozené vedl k bezpeé¢nému sdi-
leni prostoru a stal se pro vSechny intuitivnim a pfijemnym.

Doprava je organizovana zénové s plosSnym snizenim nejvyssi
dovolené rychlosti. Prdjezd skrz zénu pro motorovou dopravu
je neatraktivni. Preferovany jsou jednosmérné komunikace
s povolenym vjezdem cyklistu v protisméru. Podle stava-
jici urbanni struktury je vhodné eliminovat slepé komuni-
kace. Pohyb bezmotorové dopravy je co nejvolnéjsi, primy,
s minimem zavlekl a pfekdzek. Na kfizovatkach se pred-
nost v jizdé resi pravidlem pravé ruky.

Parkovani motorové dopravy se omezuje na vyznacena
stani, kterd jsou dle potreby vyhrazena primarné cilové do-
pravé, at uz jde o rezidenty (dlouhodobd stani) nebo za-
sobovani (kratkodobd stani). Do zény mize byt omezen
vjezd urcitému druhu dopravy, pripadné je mozné podmi-
nit vjezd ¢i ndsledné stani casové nebo hmotnosti vozidla.

V zénach je doporuceno pouzivat co nejmensi pocet do-
pravniho znaceni a vSechna omezeni, prava a povinnosti
vyznacit na vjezdu do zdn.

Zo6ny zKklidnéné dopravy jsou nejcastéjSim zdrojem a cilem
veskerych cest. To znamena3, ze se zde pohybuji cyklisté vsech
vékovych kategorii, socialnich skupin a fyzickych dispozic.

V poklidnych zénach se mize obecné jezdit maximalni
rychlosti do 30 km/h vcéetné. Stejnd, pfipadné velmi po-
dobna je rychlost cyklistd, a tak neni potfebné cyklisty
vzdy oddélovat od motorové dopravy. Naopak je nékdy
spiSe vhodné pohyb motorovych a bezmotorovych vo-
zidel oddélovat od pohybu pésich. Neni vsak vylouc¢eno
vedeni cyklistické dopravy v urceném koridoru formou
stezky nebo vlastniho jizdniho pruhu, v pripadé, kdy to
vyzaduji SirSi okolnosti - hodnoty intenzit dopravy, nebo
kdy to umoznuje Sitka uli¢niho prostranstvi. ZvIastnim, ale
zadoucim pripadem je pak obousmérny provoz cyklistd
v jednosmérnych komunikacich.

V soucasnosti Ize Zdny zklidnéné dopravy hledat v izemich
oznacenych dopravnim (zénovym) znacenim jako zdény 30
nebo 20, obytné a pési zdny, cyklistické zény. Takto oznace-
né ulice vsak vétsinou svym stavebnim reSenim nepodporu-

stani vozidel i mimo k parkovani uréend mista.
Fungovani Zén zklidnéné dopravy je v zdjmu méstskych
obvodu. Ty jsou nejcastéji spravcem ulic a dalsich verej-

nych prostranstvi, které zény tvori.

PFevazujici vyuziti

. kratké cesty v rdmci zdny, které jsou kratké a komplikované
pro vyuziti méstské hromadné dopravy a zadroven jsou jiz
vzdalenosti dlouhé pro pravidelné vyuziti pési dopravy

. kazdodenni bézné cesty pro Cerstvé potraviny,
do mistniho skolniho zafizeni nebo na mistni sportovisté

. prvni ¢i posledni ¢ast cesty k ¢i od zastavky MHD

. na tzv. ,posledni mili‘ pfi kombinaci s motorovym vozidlem
odstavenym na parkovisti v systému P+B nebo mimo zdénu
s regulovanym (placenym) stanim

Umisténi Zén
zklidnéné dopravy

Zo6ny zklidnéné dopravy jsou navrhovany uvnitf komunikaci
spadajicich do principu Méstské tfidy a vyznamné ulice
nebo na okrajich obytnych center a &asti, pripadné vyme-
zuji prostor mezi zastavénymi Uzemimi a hranici mésta.
Dalsim hrani¢nim prvkem zdén jsou prvky jako vodni plo-
chy ¢&i vodni toky, rozsahly neprljezdny primyslovy aredl,
zelezni¢ni nadrazi &i jind linedrni prekazka. Pro vSechny
typy zoén zklidnéné dopravy plati spole¢na pravidla:

. jsou ohrani¢eny minimalné z ¢asti ulicemi, které spadaji
do principu Méstskych tfid a vyznamnych ulic

. je na nich kladen velky ddraz na pobytovou funkci prostoru

. je na nich vylouc¢ena nebo vyrazné znevyhodnéna tranzitni
motorova doprava s moznou vyjimkou pro linky MHD

Mezi Zény zklidnéné dopravy jsou téz razeny plochy ur¢ené
Uzemnim planem k zastavbé zejména slouzici k bydleni a pfi-
méstska krajina, tj. Uzemi lesd, poli a podobnych nezasta-
vénych Uzemi, kudy jsou vedeny zpevnéné i nezpevnéné
cesty vyuzitelné pro bezmotorovou dopravu. Vedle lesnich
cest s omezenym pristupem pouze na povoleni spravce
nebo majitele lesa, se jednd i o volné pristupné polni cesty
a jiné komunikace souvisejici hlavné s pristupnosti zemé-
délské a jiné techniky na pozemky, které s cestou sousedi.

Typy poklidnych zén:

. rezidencni zéna (viz kapitola 3.3.1)

. Skolska zdna (viz kapitola 3.3.2)

. Ziva zéna (viz kapitola 3.3.3)

. rekreacni zéna (viz kapitola 3.3.4)

. primyslova zéna (viz kapitola 3.3.5)

. priméstska zona (viz kapitola 3.3.6)
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Dopravni rezimy

Vyhovujici

Aktudlni dopravni rezim odpovida idealnimu stavu, ktery
umoznuje infrastrukturu vyuzit véem skupinam cyklistd
vCetné téch nejzranitelnéjsich. Jde o vhodné dlouhodo-
bé reseni.

Pro dany princip se jedna o:

. jednosmérnou komunikaci s povolenym vjezdem cyklist(
v protisméru bez vyznaceného pruhu (IP 4b a B 2
v kombinaci s E 12a a E 12b)

. mistni komunikaci s maximalni povolenou rychlosti
do 30 km/h (B 20a = 30 nebo 1Z 8a=30)

. obytnou zénu (IZ 5a)

. p&si zénu s povolenym vjezdem cyklistl (1Z 6a)

. cyklistickou zénu (1Z 9a)

. sdilenou zénu (1Z 10a)

. verejné pristupnou uc¢elovou komunikaci
(bez dopravniho znaceni)

. verejné pristupnou uc¢elovou komunikaci se zdkazem
vjezdu motorovych vozidel (B 11)

. verejné pristupnou Ucelovou komunikaci s omezenym
vjezdem motorovych vozidel (B 11 + E 13)

. piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

. (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)

. vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (IP 20a + V 14)

. jizdni pruh pro cyklisty vyznaceny v jednosmérné
komunikaci (IP 4b a B 2 v kombinaci s E 12a a E 12b)

. stezku pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl (C 7a + E13)

Ostatni dopravni rezimy

Ostatni nize uvedené dopravni rezimy jsou z definice principu
Z6n zklidnéné dopravy nadbytec¢né. V pripadé, ze dopra-
va ve vozovce je redlné zklidnéng, je potreba vést cyklisty
po vlastni infrastrukturé zbytna. To oviéem neznamena, ze
takové reSeni je Spatné a ma byt docasné nebo nouzové.
V konkrétnich pfipadech to mdze byt feseni v misté a Case
plné vyhovujici.

Jedna se o:

. cykilisticky pas (C 8a + IP 20 a)

. stezku pro cyklisty (C 8a)

. stezku pro chodce a cyklisty délenou (C 10a)

. stezku pro chodce a cyklisty spole¢nou (C 9a)
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Doporucené povrchy

Pro cyklisty sdilejici vozovky s ostatnimi vozidly neni urcen
zvlastni povrch. Vyjimkou mohou byt komunikace tvorené
z dldzdénych Stipanych zulovych kostek (ulice v pamatko-
vé zéng, zvysené prahy atd.), kde je doporucéeno na povrch
(mozaika), pripadné pouzit rezané zulové desky nebo as-
faltobeton ¢i cementobeton. Zejména v pésich a sdilenych
zdnéch je toto opatfeni vhodné pro snizeni jizd cyklistl po
povrsich ur¢enych hlavné pro pohyb pésich.

Umisténi mobiliare

S vazbou na cyklistickou dopravu je nejc¢astéjsSim mobilidrem
stojan na kolo pripadné, box na jizdni kolo. Stojany se
umistuji v logické navaznosti na hlavni cile v zénach, na
vstupech do areald, parku, pokud neni dovoleno jet na
kole skrz né, apod. Parkovaci boxy se uplatiuji zejména
v mistech s predpokladem del$iho stani kola - v blizkosti
Skolskych zarizeni, kulturnich instituci (divadla, muzea) Ci
u bytovych domu a na sidlistich. Podrobnosti o feSeni mist
pro parkovani jizdnich kol jsou uvedeny v kapitole 4.4.

Pravidla pro funkéni Zény
zklidnéné dopravy

Zona zklidnéné dopravy je idediné prostupnd a prdjezdna
pro bezmotorovou dopravu. Chodci vyuzivaji verejna pro-
stranstvi pro chdzi z bodu A do bodu B a zaroven vefejna
prostranstvi poklidnych zdn slouzi jako atraktivni prostor pro
pouhé pobyvaji v ném. Lidé na kole se pohybuji ve vozovce
vétsinou spolu s dal$imi vozidly, nebot zklidnéna motorova
doprava a stavebni tipravy pFispivaji k pocitu bezpeci.

Zoéna je prUjezdnd také pro motorovou dopravu. Avsak
cely prljezd skrz zénu je natolik neatraktivni rlznymi
opatfenimi jako jednosmérné ¢i zuzené komunikace, zvy-
Sené krizovatkové plochy, Sikany atd., Zze vét$ina motoristd
radéji zénu objizdi po okolnich komunikacich v principu
Méstskych tfid a vyznamnych ulic a cilovd motorova do-
prava do zény vjizdi az v misté skutec¢né potreby.

Uvnitf zén jsou pouzivany predevsim jednosmérné komuni-
kace pro motorovou dopravu, ale prdjezdné nebo obousmér-
né komunikace pro jizdu na kole. V kfizovatkdch mohou byt
povoleny pouze nékteré krizovatkové pohyby. Kfizovatkové
plochy jsou zvysené do vyse pFidruzeného prostoru, pokud
jsou navazujici ramena kfizovatek v rdzné vyskové urovni.
U poklidnych zén oznacenych jako obytné a pési zdny je cely
verejné prostranstvi v jedné vyskové Urovni.

Mimo urcend a vyznacend parkovaci stani by podoba
prostranstvi Zény zklidnéné dopravy neméla umoznovat
odstavovani motorovych vozidel. Omezeni dané doprav-
nim rezimem je v zénach potvrzeno uzsi Sitkou vozovky,
absenci nepojizdénych zpevnénych ploch, kombinaci po-
vrchl atd.

Parkovaci stani jsou podrobena regulaci odvijejici se od
mista bydlisté nebo sidla provozovny vlastnika vozidla (tzv.
rezidentni a abonentni karty), jsou zpoplatnéna nebo je je-
jich uziti umoznéno pouze ve vymezeném casovém useku
¢i vymezeno pro urcitou skupinu osob (vozidla OsOSPaO,
zasobovani atp.), resp. jsou kombinaci uvedeného.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé
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3.3.1
Rezidencni zéna
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Typ zony zklidnéné dopravy

rezidencni

Reziden¢ni zéna zklidnéné dopravy je tvorena ulicemi
mezi bytovymi a rodinnymi domy. Je typicka pro uzemi,
kde vyrazné prevazuje funkce bydleni. Ulice plni pobyto-
vou funkci. Je zde velkd celoroéni poptavka po parkova-
ni, hlavné v odpolednich a no¢nich hodinach.

Nejcastéjsi uzivatelé

Po ulicich Reziden&ni zény se pohybuji predevsim lidé,
ktefi v zéné bydli. Vétsina uzivateld tak zna charakter
zény, a méli by tedy mit vétsi zdjem o kvalitu prostranstvi
celé zény a dbat na dodrzovani danych pravidel.

Uzivateli tak jsou chodci, cyklisté, fidi¢i motorovych
osobnich vozidel, pfipadné mensich nakladnich vozidel
zajistujicich zasobovani v zéné.
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Dopravni rezimy a znaceni
Pro Rezidenéni zdny se dle typu zastavby navrhuiji:

. obytné zény

. zény s dopravnim omezenim - Zény 30,
Zo6ny 20, cyklistické zény

. sdilené zény

V zénach s omezenou nejvyssi dovolenou rychlosti na
20 km/h (obytné, pési a sdilené zdny) &i 30 km/h se déle
navrhuje doplnéni omezeni:

. krizovatky s prednosti zprava

. zakaz stadni mimo vyznacend parkovisté

. omezeni viezdu dle druhu, anebo vahy vozidla

. jednosmérné komunikace (pro cyklisty obousmérné)

. slepé pozemni komunikace pro motorovou

Sirky

Sitky Rezidenc¢nich zdn, jejich vefejnych prostranstvi, se
odviji od jejich stavebniho feseni a vyznaceni dopravniho
rezimu. Uliéni profil mdze byt rozdélen na hlavni doprav-
ni prostor (vozovku) a pfidruzeny prostor, nebo na jeden
sdileny prostor. Pfi ndvrhu Sifek jsou preferovany potreby
pésich a pobytové funkce, a musi byt zajisténa dostupnost
pro vozidla integrovaného zachranného systému (1ZS).

Povrchy
Pouzité povrchy se odvijeji od charakteru verejného pro-

stranstvi zény, jejiho zatizeni a typu uzivatelG.

Mezi preferované materidly (viz kapitola 4.2) patfi:

. dlazdéné povrchy

. asfaltobetonovy povrch
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Doprovodna infrastruktura (vybaveni)
Do uli¢niho prostoru rezidentni zény se mohou umistovat:

. stojany, pripadné cyklistické boxy

. nabije¢ky pro elektricka jizdni kola a motorova vozidla

. lavicky, kose a dalsi prvky podporujici pobytovou funkci zény




a4 Principy

§.3.2
Skolska zéna

Typ zony zklidnéné dopravy

Skolska

Skolska zéna zklidnéné dopravy je tvorena zpravidla ulicemi
mezi bytovymi a rodinnymi domy obdobné jako Rezidenéni
zdna zklidnéné dopravy (viz kapitola 3.3.1). Rozdilem je,
Ze uvniti Skolské zény je vyznamna $kola nebo vice $kol-
skych zafizeni, které ve velké mire slouzi i zakdm mimo
nejblizsi okoli. Takovato zafizeni generuji poptavku po
dopravé motorovymi vozidly, predevsim v dobé pfijez-
du jak zak{ a studentd, tak pfipadné rodi¢u, ktefi potre-
buji kratkodobé zaparkovat. Tyto lokalni velké intenzity
lidi a vozidel nevytvari atraktivni a pocitové bezpecny
prostor pro udrzitelnou dopravu (pési, cyklo), predevsim
v Case, kdy se v téchto verejnych prostranstvich pohy-
buje nejvice zakl a studentd. Dochazi tak k tomu, ze pfti-
mo ke $kole zajizdéji i vozidla rodi¢t déti, ktefi by se ke
Skole mohly dopravit pésky nebo na kole. Dochazi také
ke zhorseni pobytové kvality verejného prostranstvi pro
rezidenty téchto zdén.

Specifika Skolska zény:

. Casové omezeny zakaz vjezdu do ulic v blizkosti Skoly

. kratkodobé parkovani na okraji zéony v blizkosti
nadrazené uli¢ni sité

. parkovaci stani typu K+R pro vystoupeni cestujicich
a nasledné zajisténi bezpecné cesty mezi parkovistém K+R
a Skolskym zarizenim

. cyklistické ulice, nebo zény pred vstupem
do Skolskych zarizeni
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. opatreni zvysujici bezpeci a kvalitu v hlavnich ulicich
slouzici k pristupu skol

. opatreni zatraktiviujici bezmotorovou dopravu
do skol (napt. bezpecné a pohodIné parkovani jizdnich
kol pro studenty)

Nejcastéjsi uzivatelé

Uzivateli jsou zejména rezidenti a v dopravnich $pi¢kach
zaci a rodi¢e bydlici mimo nejblizsi okoli, ktefi se vysky-
tuji na ulicich s vazbou na Skolska zarizeni.

Obecné jsou uzivateli chodci, cyklisté, fidi¢i motorovych
osobnich vozidel, jak v misté bydlici, tak maijici vztah
pouze ke Skolskému zafizeni, Fidi¢i mensich nakladnich
vozidel zajistujici zdsobovani v zéné.

Dopravni rezimy a znaceni

Nad rdmec opatreni shodnych s Rezidentnimi zénami je
potfeba dopravnim opatfenim po relativné kratkou dobu,
a hlavné v blizkosti Skolského zarizeni, minimalizovat ne-
gativa vyplyvajici z ptijezdu zaka.

Pro Skolské zény se dle typu zastavby navrhuiji:

. zény s dopravnim omezenim - Zény 30, Zény 20, cyklistické
zény (blokova zastavba, soubor bytovych doma)

. sdilené zény

s doplnénim omezeni:

. kFizovatky s prednosti zprava

. zdkaz stani mimo vyznacena parkovisté

. omezeni vjezdu dle druhu, anebo vahy vozidla

. jednosmérné komunikace (pro cyklisty obousmérné)

. vymezeni kratkodobych parkovacich stani, napf. v rezimu
K+R, idedIné na nejblizsi méstské tridé ¢i vyznamné ulici

Docasné omezeni vjezdu se provede:

. svislym dopravnim zna¢enim s vyznacenim ¢asu omezeni

. mobilnimi dopravnimi zafizenimi od dopravniho kuzele
po plotovou zabranu na kole¢kach

. dale je doporuceno kratkodobé zabranéni viezdu
doprovodit povéfenym pracovnikem, ktery maze
obsluhovat dopravni zatizeni, pfipadné mize smérovat
fidi¢e automobiltl na uréena parkovaci stani

(7.1

itky
Sitky Skolskych poklidnych zén, jejich vefejnych prostranstvi,
se odviji od jejich stavebniho reseni a vyznaceni dopravni-
ho rezimu. U hlavnich pristupovych a pfijezdovych ulic ke
Skolskym zafizenim muUze byt uli¢ni prostor velkorysejsi
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a vice odpovidat pozadavku na shromazdovani a pobyt
vétSiho mnostvi lidi v jednom okamziku. PFi navrhu Sifek
jsou preferovany potreby pésich a pobytové funkce. Vzdy
zUstava podminka prostupnosti pro vozidla 1ZS.

Povrchy
Mezi preferované materialy (viz kapitola 4.2) patfi:

. dlazdéné povrchy - jsou vhodné na plochach uréenych
pro chlzi ¢i jizdu na kole, nebo v mistech, kde je zadouci
vice upozornit na pobytovost prostoru ¢i vétsi pohyb
pé&sich a cyklistl; na mista s vyssi architektonickou hodnotou
verejného prostranstvi (napf. predprostor historické budovy
Skoly) je pouzivan prirodni kdmen v podobé desek

. asfaltobetonovy povrch

Doprovodna infrastruktura (vybaveni)
Do uliéniho prostranstvi Skolské zény se mohou umistovat:

. stojany, pfipadné cyklistické boxy, a to ve vétsi mire
hlavné v predprostoru skoly

. nabijecky pro elektricka jizdni kola a motorova vozidla

. lavi¢ky, koSe a dalsi prvky podporujici pobytovou funkci zény
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§.3.3
Ziva zéna

Typ zony zklidnéné dopravy

Ziva

Zivé zdna zklidnéné dopravy je typicka velkym pohybem
lidi, velkym rozdilem poctu lidi v dennich a noénich ho-
dinach, popft. u turisticky zajimavych mist je vyznamny
rozdil i béhem tydne ¢i roku. V zéné se mixuji funkce byd-
leni, administrativy, obchodni vybavenosti, sportovné re-
kreac¢nich funkci. Z toho vyplyvaji i riznorodé pozadavky
na parkovani, které tvori pozadavky predevsim na kratko-
dobé a vysoce obratkové parkovani slouzici pro pravidel-
né odstavovani vozidel rezidentd, jednordzové nebo vice
&i méné pravidelné parkovani navstévnikd a pracujicich
v zéné. Je zde také vétsi poptdvka pro moznost zaparko-
vat na verejném prostranstvi jizdni kola ¢i tu nalézt stani-
ce sdilenych kol.

Do Zivé zdny patfi ulice historického centra i ulice uvnitf vice
¢i méné pristupnych aredlt s velkymi intenzitami pohybu lidi

(aredl nemocnic, univerzitnich kampusu, nakupni centra).

Specifika Zivé zény:

. sdileny prostor pro pohyb vsech Uc¢astnikd silni¢niho
provozu, zdroven vyrazné omezeni zejména individualni
automobilové dopravy (vjezd, prijezd)

. kratkodobé parkovani pro zdsobovani objektt

. parkovani pro uzivatele zény je feSeno komercéni cestou
nastavenim odpovidajici ceny za parkovani nerezidentd
a navstévnika zény

. pravidelné parkovani rezidentl nebo vlastnikl nemovitosti
je ve verejném prostranstvi feSeno pomoci parkovacich
karet, ¢ipu atd. na parkovacich plochach mimo
nejatraktivnéjsi mista zény nebo zcela mimo zénu

. prajezdnost cyklistické dopravy je dovolena s vyraznym
ohledem na bezpecnost pésich

. verejné prostranstvi je ur¢eno nejen pro pohyb, ale i pro pobyt

Nejcastéjsi uzivatelé

Uzivateli Zivych zdn jsou rezidenti, zdkaznici a zaméstnanci
obchodU a sluzeb, cestujici MHD turisté, navstévnici Ufa-
dd a dalSich vefejnych i soukromych instituci majici své
provozovny a sidla v zéné.

Obecné Zivé zény uzivaji chodci, cyklisté, fidi¢i motorovych
osobnich i zasobovacich nakladnich vozidel a pripadné

vozidel MHD.

Dopravni rezimy a znaceni
Pro Zivé zény se dle typu zastavby a funkci v zéné navrhuiji:

. pési zony

. obytné zény

. sdilené zény

. zény s dopravnim omezenim

V zdénach s omezenou nejvyssi dovolenou rychlosti na
20 km/h (obytné, pési ¢i sdilené zény) ¢i 30 km/h se dale
navrhuje doplnéni omezeni:

. kFizovatky s prednosti zprava

. zdkaz stani mimo vyznacena parkovisté

. omezeni vjezdu dle druhu, anebo vahy vozidla

. jednosmérné komunikace (pro cyklisty obousmérné)

. slepé pozemni komunikace pro motorovou dopravu

Sirky

Sitky Zivych zon, jejich vefejnych prostranstvi, se odviji
od jejich stavebniho feSeni a vyznaceni dopravniho rezimu.
Z tohoto pohledu se mUze jednat o Uzké uli¢ky historické-
ho centra a az po velkoryse pojaté bulvary s ndméstimi.

Pfi budovani novych Zivych zén ma $itka zohlednovat
ocCekavané (a fizené smérované) dopravni proudy a po-
tfeby jejich uzivatel. Vzdy zUstava podminka prostupnos-
ti pro vozidel IZS.
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Povrchy

Pouzité povrchy se odvijeji od vyznamu zdny, jejiho umis-
téni, historické hodnoty mista a typu uzivateld. Diky vys$si
intenzité pohybu chodcl a cyklistl v téchto vefejnych
prostranstvich mnohdy existuji i vyssi naroky na kvalitu
téchto mist (napf. materidl vozovky i chodnikl, ¢etnost
mobiliare).

Mezi preferované materialy (viz kapitola 4.2) patfi:

. dlazdéné povrchy - jsou vhodné na plochach uréenych
pro chlzi ¢i jizdu na kole nebo v mistech, kde je zddouci
vice upozornit na pobytovost prostoru ¢i vétsi pohyb
pésich a cyklistd; v mistech s vyssi architektonickou hodnotou
verejného prostranstvi (napf. historické centrum)
je pouzivan prirodni kdmen v podobé desek

. asfaltobetonovy povrch

Doprovodna infrastruktura (vybaveni)
Do uli¢niho a vefejného prostranstvi se mohou umistovat:

. stojany, pripadné cyklistické boxy hlavné
v blizkosti navazujicich cild

. elektronabijecky pro jizdni kola

. lavi¢ky, koSe a dalsi prvky podporujici pobytovou funkci zény
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3.34

-~ » »
Rekreacni zona
A
')’ ‘\ M\
\ \ \\
< S
v,/l B s
[ ki Y B
,
/H! T
& 1} N =
( . 1
,;’1 |
,,
[ - s
)
pd )

Typ zony zklidnéné dopravy

rekreacni

Rekreacni zéna zklidnéné dopravy je Uzemi ur¢ené primarné
pro sport a rekreaci. Jedna se prevazné o parky, pfipad-
né lesoparky a Uzemi navazujici na brehy rek. Typicky je
relativné velky pocet cill jako rdzné odpocivadla a po-
sezeni, détska hristé, altany, bézecké okruhy atd. Pomér
dopravni a pobytové funkce je ptiblizné pdl na pll. Re-
kreac¢ni poklidna zéna je typicka pro oblast s minimalni
hustotou bydleni, administrativy a obanské vybavenosti.
Poptavka po pohybu v Rekreaéni zéoné vznika zejména za
Ucelem odpocinku a sportu. Je zde nejvétsi zastoupeni
pobytové funkce oproti funkci dopravni.

Motorova doprava ma moznost pohybu po Rekreacni zéné
pouze na okrajich a dale je uz pohyb umoznén pouze pro
dopravu bezmotorovou, vyjimecné pro pohyb vozidel
spravcl Uzemi. Parkovani je vhodné situovat do parko-
vacich ploch, aby bylo co nejméné omezeno propojeni
Rekreac¢ni zény s okolim tak, aby nevznikala liniova bari-
éra zaparkovanych vozidel, branici prostupnosti zony pro
udrzitelné druhy dopravy.

Zéna ma byt maximalné prichozi, prdjezdnost cyklistické
dopravy skrz zénu mlze byt omezena z divodu zajisténi
bezpecnosti pobytové funkce pésich ¢i omezeni negativ-
nich dopadu na zivotni prostredi zény (jizda mimo vyzna-
cené trasy, ponic¢end vegetace, eroze nezpevnénych ploch).

Pro zvyseni potencialu vyuziti Rekreac¢nich zén je vhodné
je napojovat na Regionalni propojeni (viz kapitola 3.1).
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Rekreacni zéna obsahuje:

. sdileny prostor pro pohyb vsech ucastnikd
silni¢niho provozu a zaroven vyrazné omezeni
zejména motorové dopravy

nepravidelné parkovani motorovych vozidel na okrajich
s propojenim na sit ulic

prajezdnost cyklistické dopravy, ale s ohledem
na bezpecénost pésich a minimalizaci dopadd na pfirodu

. zdna je uréena predevsim pro pobyt

Specifika Rekreacni zény:

. pozemni komunikace s vylou¢enou motorovou
dopravou vyjma vozidel spravca &i technickych
sluzeb zajistujicich udrzbu

. jednopruhové obousmérné komunikace

parkovani se soustfeduje do bodU v blizkosti turistickych
a sportovnich cild, nastupd na rGzné rekreacni okruhy,
vstupUl do chrdnénych tzemi, u fek a vodnich ploch

Nejcastéjsi uzivatelé
Uzivateli Rekreaéni zény jsou vyletnici, sportovci, majite-
|é pozemkUl a jejich zaméstnanci s potfebnou technikou.

Obecné zdny uzivaji chodci a cyklisté. Ridi¢i motorovych
osobnich vozidel mohou maximalné na okraje zény. Vy-
jimkou mohou byt zaméstnanci spravcl a vlastnikl po-
zemkU v zoné.
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Dopravni rezimy a znaceni
UzZivatelé sdileji vétSinou jeden prostor, intenzity motorové
dopravy jsou nizké nebo zadné a jsou odvislé od ro¢niho
obdobi a vyuziti pozemkd.

Pro Rekreacni zény se navrhuiji:

. pé&si zény

. cyklistické zény

. komunikace se zdkazem vjezdu motorové dopravy

s doplnénim:

. umoznéni viezdu pro spravce a majitele pozemkda

. stani pouze na k tomu urc¢enych nebo vyznacenych plochach

Sirky

Sitky komunikaci v Rekreaéni zéné zklidnéné dorpavy,
jejiho verejného prostranstvi, se odviji od funkce komu-
nikace a jejiho okoli. Mlze se jednat od rozsahlé dldzdé-
né plochy (nadmeésti¢ko, rozptylovou plochu u vstupu do
parku), pres standardné Sirokou komunikaci pro spole¢ny
provoz pésich, lidi na kole¢kovych bruslich, na kole, az
po Uzkou cestic¢ku, po které je provoz cyklistl nezadouci.
Jednou z podminek je, aby Sitky komunikaci umoznovaly
prajezd vozidel komunalni techniky.

Povrchy

Pouzité povrchy se vétSinou odvijeji od okoli komunikaci.
Vzhledem k provozu se mize jednat od vyslapanych pé-
Sin v louce bez néjakého zdsahu ¢loveéka pres mechanic-
ky zpevnéné kamenivo az po dlazdéné nebo asfaltobeto-
noveé kryty atd.

Mezi preferované materialy (viz kapitola 4.2) patfi:

. mechanicky zpevnéné plochy - jedna se o rizné mlatové
povrchy, které umoznuiji relativné pohodovou jizdu
i pfi nepriznivych povétrnostnich podminkach

. dlazdeéné povrchy

. asfaltobetonovy a cementobetonovy povrch

Doprovodna infrastruktura (vybaveni)
Do verejného prostranstvi se mohou umistovat:

. stojany, pfipadné cyklistické boxy hlavné v blizkosti
navazujicich cill

. nabijecky pro elektricka jizdni kola (s pfihlédnutim
k dopaddm vedeni pfipojky)

. lavicky, koSe, pitka, prvky drobné architektury a dalsi prvky
podporujici pobytovou funkci zény
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3.3.5
Prumyslova zéna

Typ zony zklidnéné dopravy

pramyslova

Primyslova zoéna zklidnéné dopravy je oznaceni oblasti
s velkym vyskytem firem ¢i aredll firem, vét$inou s mi-
nimem budov s funkci bydleni. Oblast je cilem velkého
poctu zaméstnancl pohybujicich se v lokalité hlavné bé-
hem pracovni doby ¢&i v dobach zmény sménného provo-
zu. Dale je v oblasti velky pohyb nakladni dopravy, a to
od nakladnich jizdnich kol az po ta nejvétsi nakladni vozi-
dla nebo rlzné pracovni manipulaéni stroje.

UzZivatel
Uzivateli jsou zaméstnanci firem, zdkaznici ¢i dopravci se
svymi vozidly.

Dopravni rezimy a znaceni

Dopravni rezimy musi zajistit bezpeény pohyb vsech uzi-
vatell zdény se zohlednénim specifik jednotlivych druht
dopravy ¢i typl dopravnich prostredkd.

Pro Prlmyslové zény se navrhuiji:

. zény s dopravnim omezenim

s doplnénim:

. zakazu stani mimo vyznacena parkovisté

. jednosmérnych komunikaci (pro cyklisty obousmérnych)

. slepych pozemnich komunikaci s obratisti
pro motorovou dopravu

Velky dUraz je kladen na:

. bezpeléné propojeni zastadvek MHD se vstupy
do firem, do jejich areald;

. dostatecné rozhledy pfi kfizeni nemotorové
a motorové dopravy;

. v mistech intenzivniho prUjezdu nakladni dopravy
vymisténi cyklistické dopravu mimo hlavni
dopravni prostor (HDP)

. oddéleni jednotlivych druh( dopravy a jejich k¥izeni napf.
u zastavek MHD, zohlednéni sménnych provozd a moznosti
kumulace vétsiho poctu pésich a cyklistd v relativné
kratkych intervalech béhem dne.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

=

=1

Sitky Doprovodna infrastruktura (vybaveni)

Sitky vozovek zejména v obloucich a narozich krizovatek
maji umoznovat pridjezd nakladnich vozidel. Veskera opat-
feni v podobé zuzeni &i zvySenych ploch musi pocitat se za- .
tizenim nakladni dopravou.

Povrchy
Povrchy souviseji se zatizenim dopravou v Prdmyslovych
zdénach.

Mezi preferované materidly (viz kapitola 4.2) patfi:

. dlazdéné povrchy - do mist s vyssi intenzitou motorové
(ndkladni) dopravy se pouziva dlazba s dostate¢nou
tloustkou snasejici vétsi zatizeni

. asfaltobetonovy povrch

. cementobetonovy kryt

Do uli¢niho prostranstvi se umistuji:

stojany, pfistresky pro kola, cyklistické boxy, a to hlavné
ve vazbé na vstupy do budov a do areall firem
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lavicky, koSe, hlavné v misté zastavek
verejné hromadné dopravy
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3.3.6
Priméstska zona
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Typ zony zklidnéné dopravy

priméstska

Priméstska zdna zklidnéné dopravy se aplikuje v oblastech
mimo zastavénd intenzivné vyuzivana uzemi. Jednd se
vétSinou o pfiméstskou krajinu vyuzivanou pro zemédél-
stvi a lesni hospodafstvi. Pohyb vozidel a lidi a jejich po-
byt v zéné se soustfeduje na hospodareni na pozemcich
nebo za ucelem sportu a rekreace, pripadné na spojeni
s okolim mésta. Oproti rekreaéni zéné nejdou v primést-
ské zoéné zpravidla vytvareny atraktivni cile pro ¢lovéka
na kole. Uzemi je méné regulovano ve smyslu podpory
pohybu a pobytu lidi v ném.

Specifika PFiméstské zény:

. pozemni komunikace s nizsimi intenzitami

. jednopruhové obousmérné komunikace - polni
a lesni cesty

. parkovani neregulovano, nebot prakticky v zéné nejsou
cile, ke kterym by se parkovaci stani vztahovala

. pro odstavovani vozidel slouzi nezpevnéné krajnice cest,
Siroké plochy nestavebné fesenych sjezd(

Nejcastéjsi uzivatelé

Uzivateli jsou vyletnici, sportovci, majitelé polnosti a lest
s jejich zaméstnanci s potfebnou technikou.

Dopravni rezimy a znaceni

Uzivatelé sdileji vétSinou jeden prostor, intenzity motorové
dopravy jsou nizké a jsou odvislé od ro¢niho obdobi a vy-
uziti pozemkad.

Pro Priméstské zény zklidnéné dorpavy se navrhuiji:

. zékazy vjezdl motorové dopravy s povolenymi vyjimkami

. snizeni nejvyssi dovolené rychlosti

. zény s dopravnim omezenim

s doplnénim:

. kfizovatek s prednosti zprava

. omezeni vjezdu dle druhu, anebo vahy vozidla

. pfipadného stani pouze na k tomu urcenych
nebo vyznacenych plochach

Siky

Sitka komunikaci se odviji od jejich stavebniho feseni
a vyznaceni dopravniho rezimu. Zpravidla se jedna o jed-
nopruhové obousmérné komunikace, ¢asto tvorené pou-
ze vyjetymi kolejemi vozidel v trdvé na podlozi zpevné-
ném casem a projizdéjici tézkou technikou. Prdjezdny
profil se tvofi pFirozené prabézné prijezdem vozidel.

Dalsi cesty vznikly vyuzitim silni¢nich nebo jinych beto-
novych panell o dané Sifce, asfaltobetonovym recykla-
tem nebo asfaltobetonovym krytem v rizné dobé stafi.

Povrchy

Pouzité povrchy se odvijeji vétSinou od okoli komunikaci.
Vzhledem k provozu se mUze jednat od vys$lapanych pé-
Sin v louce bez néjakého zasahu ¢lovéka pfes mechanic-
ky zpevnéné kamenivo az po asfaltobetonové kryty nebo
zpevnéné povrchy tvorené betonovymi panely.
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Doprovodna infrastruktura (vybaveni)
V Priméstskych zénach se s ohledem na prirodni raz zény
a minimalizaci atraktivnich cild doporucuje poskrovnu:

. umistovat lavi¢ky a stojany, zejména u rdznych
odpocivek ¢i rozcesti
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Standardy pomahaji zajistit,

aby prostor pro pohyb na kole pUsobil
v celém mésté jednotné a byl pro uzivatele dobre cCitelny.

Vyuzivani predem
dohodnutych FeSeni

kFizeni pusob vani prekazek,
ma za nasledek predvidatelnéjsi chovani Gcastnikd silni¢niho provozu
a tudiz i vysSi bezpecnos t. Schvalené standardy popisu

ZAKLADNI
POZADAVKY

na ruzné prvky
a resSeni ve verFejném
prostranstvi.

Poskytuji zasobnik predjednanych reseni,
¢imz usnadnuji proces planovani, projektovani i realizace
konkrétnich opatfeni na podporu cyklistické dopravy.
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4.1
KFrizeni

KFizeni je misto, kde se stretdvaji vSichni uzivatelé verejného
prostranstvi a s nimi i rozdilné pozadavky kazdého druhu do-
pravy. Tato kapitola se vénuje standarddm kfizeni, u nichz je
potfeba identifikovat jednotlivé typy vychozich situaci kfi-
Zzeni pési a automobilové dopravy s cyklistickou dopravou.
Druhy kFizeni se liSi podle kontextu, jako jsou napfriklad
Sitka uli¢niho prostranstvi, kde ke krizeni dochazi, oblast
(zéna), ve které se krizeni nachazi, jeji charakter a typy
dopravy, jez se zde misi.

K vétsiné konfliktd dochézi pravé v useku kfizeni. Vhodnym
navrhem lze zvysit pFehlednost a predvidatelnost, tedy
i komfort véech uzivatelll verejného prostranstvi. U¢elny
navrh kfizeni maze zvysit intenzitu cyklistické dopravy

a osob v ulici a tim i ekonomicky potencidl lokality.

Finalni podoba jednotlivych kfizeni se odviji od vlastnosti
konkrétniho feSeného mista. Kazda lokalita ma své Sirky
ulicniho prostranstvi, intenzity a druhy dopravy, které se
zde stretdvaji. V koncepci jsou znazornény standardni
situace kFizeni, které by mély byt zapracovany v navr-
zich v takovém rozsahu, jak je to v danych mistech tech-

nicky mozné.
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Zakladni pozadavek

K¥iZzeni ma byt predvidatelné a ma
byt prehledné pro cyklisty, chodce
i Fidice motorovych vozidel.

Vysledna stavebni podoba krizeni by méla byt v souladu
s organizaci dopravy a méla by ukazovat jedno spravné pro-

vedeni kfizeni v¢. jednoznacného uréeni prednosti v jizdé.
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Zakladni principy k¥izeni

. kazdé misto je potreba resit individualné podle mistniho
kontextu (intenzita jednotlivych druhd dopravy, prostorové
moznosti, charakter méstské ¢asti)

. z hlediska bezpecnosti, pouzitelnosti a kontinuity
infrastruktury pro cyklisty, je nutné resit navrh
kFizovatkovych i meziktizovatkovych Usek(
jako jeden propojeny celek

. cilit na navrh kompaktnich krizovatek a zajistit
tak bezpecnost, prehlednost a predvidatelnost pohybu
jednotlivych uzivatell

. umistovat prekazky v podobé zabradli a sloupki jen
v nejnutnéjsich pripadech a tvofit volny a propustny
prostor bez bariér a zabran

. prenastaveni a Ucelné umisténi svételné signaliza¢nich
zafizeni pro plynulost véech druhd dopravy

. vzdy zacit s ndvrhem krizeni potfebami nejzranitelnéjsich
uzivatell - déti, osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, chodci...

. v mistech, kde dochazi k prejizdéni, dbat
na vyskovy rozdil +O mm

. klast dlraz na standardni vedeni minimalné jednoho
cyklistického pruhu po obou stranach uli¢niho prostranstvi

prednostné vést cyklisty pfes krizovatky pomoci pfejezdl
pro cyklisty a privést je do pridruzeného prostoru (PP)
jiz pred krizenim

prejezdy pro cyklisty umistovat blize ke stfedu krizovatky
a soubézné s prechody pro chodce

v prostoru krizovatky je v PP cyklisticky pruh a pas
pro chodce v jedné vyskové urovni

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty musi byt v Useku
krizeni barevné podbarven ¢ervené, pokud probiha
po hlavni pozemni komunikaci

pro odboceni vlevo z HDP vyuzivat standardni nepfimé
levé odboceni, tzv. ,tah koném*

klast dlraz na materidly, jejich strukturu a barevnost,
pro zachovani prehlednosti kfizovatkovych Usekl

v maximalni mife pro zdlraznéni povinnosti dat pfednost
v jizdé vyuzivat vodorovné dopravni znaceni - bily
trojuhelnik v ose cyklistického pruhu

4.1.1
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K¥iZzeni komunikace a prejezdu pro cyklisty

na zvyseném Sirokém prahu
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Ke kFizeni vedlejSi komunikace a prfejezdu pro cyklisty na
zvysSené vozovce dochazi vétSinou pri zméné dopravni-
ho rezimu, napt. pri viezdu do dopravné zklidnéné zény
(zéna 30, obytna zoéna, pési zéna) nebo pri odboceni
do méné vyznamné vedlejsi komunikace. ZvySeny prah
se navrhuje pro upozornéni na zménu dopravniho rezimu
a je preferovan zejména v mistech, kde jsou, nebo je pred-
poklad, zvysené intenzity cyklistické a pési dopravy podél
hlavni komunikace. Se zvySenym prahem stoupa mira bez-
pecnosti a je zajisténo vétsi pohodli chodcl a cyklistd pfi
kFizeni vozovky.

. Chodci a cyklisté kfizi komunikaci v jedné vyskové urovni.

. Vyskové oddéleni cyklistické ¢asti od pasu pro chodce se
na délené stezce plynule snizuje v dostate¢né vzdalenosti
od ktizeni a cyklisté pred krizovatkou najizdi do stejné
vyskové Urovné jako chodci.

. V pfipadé stezek pro chodce a cyklisty se, pro zvyseni
prehlednosti, pouziva vodorovné dopravni znaceni (VDZ)
,Pfejezd pro cyklisty“, které je umistovano stfidavé vici
VDZ ,,Pfechod pro chodce*.

. V pripadé navazujicich Usekld v rezimu stezek pro chodce
a cyklisty spole¢nych (nebo kombinace spole¢né a délené),
je pouzito sdruzeného prechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty.
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Materidl a barva povrchu zvyseného prahu odpovida povrchu
navazujicich stezek pro chodce a cyklisty, aby nedoslo
k optickému preruseni uprednosthnovaného pohybu.

Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se umistuje VDZ
jednobarevny bily symbol ,Dej pfednost v jizdé!“. Symbol
se umistuje do stfedu jizdniho pruhu uréeného pro cyklisty,
tj. u obousmérné stezky pro (chodce a) cyklisty

se umistuje vpravo.

PFi umisténi prahu od hlavni pozemni komunikace je primarni
pFimost tras chodcl a cyklistl oproti zajisténi mista pro
odbocujici vozidlo, které musi pred prejezdem zastavit.

Umisténi prahu zdroven musi eliminovat riziko prehlédnuti
chodce nebo cyklisty motoristou vlivem mrtvého uhlu
pfi odbocovani z hlavni pozemni komunikace.

Potrebnost zajisténi mista pro odbocujici vozidlo se odviji
od intenzity vozidel na hlavni pozemni komunikaci
a od moznosti objeti odbocujiciho vozidla.
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4.1.2
K¥iZzeni komunikace a piejezdu
pro cyklisty sjetim do vozovky

Tento zpUsob kfizeni se vyskytuje vétSinou v mistech
s vySSi intenzitou motorovych vozidel. Krizeni cyklistické
dopravy s dopravou automobilovou probiha sjetim cyklisty
z pfidruzeného prostoru do Urovné vozovky na vyznaceny
prejezd pro cyklisty. Ve vétdiné pripadd se jedna o cyklis-
ticky pfejezd vedouci soubézné s pfechodem pro chodce.

Mlze se jednat o prosté kfizeni stezky s vozovkou v me-
zikFizovatkovém useku, stejné tak o kfizeni ramene kfizo-
vatky hlavni nebo vedlejSi pozemni komunikace.

PFi vysokych intenzitach lze prejezd pro cyklisty odsunout
dale od krizovatky pro umoznéni najeti odbocujiciho vozidla.

4.1.3
KFiZzeni sjezdu na misto lezici
mimo pozemni komunikaci
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Poloha prejezdu pro cyklisty a pfechodu pro chodce by
méla cilit na pfimé trasy chodct a cyklistG. Poloha se odviji
od dopravnich rezimd a intenzit na navazujicich Usecich.

Vyskovy rozdil mezi vozovkou a navazujicim usekem je O mm.

Pfed vjezdem na prejezd pro cyklisty se umistuje VDZ
jednobarevny bily symbol ,,Dej pfednost v jizdé!".

Sloupy svételného signaliza¢niho zarizeni (SSZ) jsou
umistény dle mistnich moznosti s dodrzenim minimalnich
bezpecnostnich odstup.

PFi umisténi prejezdu pro cyklisty je nutné eliminovat riziko
prehlédnuti chodce nebo cyklisty motoristou vlivem
mrtvého uhlu pfi odbocovani.

Potreba zajisténi mista pro odbocujici vozidlo se odviji
od intenzit na hlavni pozemni komunikaci a nema byt vétsi
nez hodnoty udavané prislusnou normou.

V pripadech, kdy vozidlo sjizdi na komunikaci v ramci
stavebniho bloku, nebo na méné vyznamna mista jako
napf. parkovisté, gardze nebo dvir, a dochazi ke krize-
ni se stezkou pro chodce a cyklisty se spoleénym nebo
délenym provozem, probiha krizeni chodnikovym, resp.
stezkovym prejezdem.
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KFizeni chodct a cyklistd ma byt idedlné v kolmém uhlu.

Chodci a cyklisté kFizi tuto ¢ast ve vyskové urovni stejné
jako navazujici stezka pro cyklisty a chodce, tzn. chodci ani
cyklisté v krizovatkovém useku neméni vyskovou Uroven.

V pripadé vice kfizeni na mensi plose (napt. na narozi)
je chodecka i cyklisticka ¢ast vedena v jedné urovni.
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4.1.4
KFizeni s chodci
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KFizeni pasu pro chodce s pruhem pro cyklisty se vyskytuje obytné zény nebo zdny setkdvani, vychazi z platné legislati-
jak v PP, tak HDP. V PP se jedna pfedevsim o mista v bliz- vy a vzajemné ohleduplnosti G¢astnikl silniéniho provozu.
kosti prechodl pro chodce &i mista, v nichz dochazi ke

zméné dopravniho rezimu, odklonéni cyklistické dopravy Ke ktizeni chodcl a cyklistd v HDP dochéazi zejména pti
od dopravy pési, napf. v blizkosti zastavek MHD nebo na vedeni pfechodu pro chodce nebo mista pro prechazeni
zacatku/konci stezky pro chodce a cyklisty. pfes vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo pfes ochran-

ny jizdni pruh pro cyklisty.

. KFizeni chodcl a cyklistd ma byt standardné v kolmém dhlu.

. V obou pfipadech je nutné do pruhu pro cyklisty vyznacit

. Chodci kFizi cyklistickou ¢ast ve stejné vyskové urovni. .
VDZ ,,Pfechod pro chodce*.

V pripadé vice kFizeni na mensi plose (napf. na narozi)
je chodecka i cykKlisticka Cast vedena v jedné urovni. «  Pokud je kiizeni na zvydeném Sirokém prahu nebo v ramci
zvysené kfizovatkové plochy, je zadouci, aby povrch pruhu
pro cyklisty nesvadél cyklistu k tomu, aby tento nevyhovu-
jici povrch objizdél po prilenlém chodniku.

. Vyskové oddéleni cyklistické ¢asti od pdsu pro chodce
se na délené stezce plynule snizuje v dostatec¢né
vzdalenosti od kFizeni.

. S prihlédnutim k mistu je mozné pruh od chodniku v misté

. KFizeni se vyznacuje VDZ ,,Prechod pro chodce. . .
vstupu chodcu oddélit sloupky.

V pripadé stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym pro-
vozem nebo pési zény s povolenym vjezdem cyklistd, se V pripadé kfizeni chodniku se stezkou pro cyklisty nebo
jednotlivé druhy dopravy snizenou urovni nezdUrazniuiji. stezkou pro chodce a cyklisty délenou, je doporuceno pres
cyklistickou ¢ast vyznacit VDZ ,,Prechod pro chodce”.
. V pési zéné je zadouci vyznadit prostor pro pohyb cyklistd,
ktery bude natolik atraktivni, Ze cyklisté nebudou mit . V ptipadé potieby je mozné prevadét chodce pres zvyieny
potfebu jezdit v prostoru primarné uréeném chodcim. siroky pas. Rampy zvy$eného prahu maji mit sklon a Upravu pro
bezpelné prejeti cyklisty snizenou rychlosti, neumoznujici ska-
kani cyklistl pres prechod a zaroven umoznujici zimni Udrzbu.

. Chodci maji mit v pési zéné prehled, kde cyklisté
s nejvétsi pravdépodobnosti budou kFizit jejich chdzi.

. Umistovani pfiénych pfekazek ve formé montovanych praht
nebo zpomalovacich prah(, je krajni moznosti v pfipadech
rekonstrukce stavajicich k¥izeni.

. Obecné ktizeni chodcl a cyklistl pti prechdzeni vozovky
chodci nebo pfi spole¢ném vyuzivani verejného prostranstvi
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4.1.5
Sjezd/vjezd ze stezky
do Zény zklidnéné dopravy
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Sjezdem se oznacuje misto, kde cyklista sjizdi z cyklistické «  mimo riziko zakryti stromem nebo jinou pfekazkou

mfrast’ruktury % prldr_uzenem prostor}J _do hlavniho 'dO' « s ndvaznosti na vyznaceny pruh pro cyklisty, napt. v pfipadé
pravniho prostoru. Vjezdem se oznacuje naopak misto, vedeni cyklistdl v obou smérech v jednosmérné komunikaci
kde cyklista najizdi z vozovky do pfidruzeného prostoru.

. s vhodnym VDZ piktogramovy koridor pro cyklisty
na vozovce upozornujicim na sjezd cyklistd do vozovky

Sjezd/vjezd jasné definuje pro viechny ucastniky silni¢niho
provozu misto, kde pro cyklistu dochazi ke zméné orga-
nizace dopravy. Ostatnim ucastnikim je zndm pravdépo- « s vhodnym VDZ upozornujicim cyklistu na odbo&eni
dobny dalsi smér jizdy cyklisty, pficemz tato predvida- na vjezd na stezku

telnost chovani vede k vyssi bezpecnosti a snizeni rizika

vzniku dopravni nehody.

. s VDZ bily symbol ,,Dej prednost v jizdé!“ na konci sjezdu

Mimo standardni sjezd/vjezd cyklistl do Zony zklidnéné

Uréeni mista sjezdu/vjezdu mimo prostor kfizovatky snizuje dopravy / do vedlejsi komunikace mUze byt Ukon pro-
cyklistovi mnozstvi impulzQ, které by jinak musel pfi odbo- veden odboc¢enim na prejezdu pro cyklisty. Tento pFipad
¢ovani z prejezdu pro cyklisty sledovat (pohyb chodct pres muze nastat z téchto dlvodu:

pfechod pro chodce, odbocujici vozidla ze stejného sméru

jizdy, odbocujici vozidla z protisméru jeho jizdy, odbocujici +  prostorova nouze

vozidla jedouci ze zény zklidnénédopravy).
] Y pravy) «  nizké hodnoty intenzit odbocuiicich cyklist

bez vyhledu na jejich zvyseni

Sjezd/vjezd se umistuje:
. nizké intenzity odbocujicich motorovych vozidel

. do mezikfizovatkového Useku v blizkosti kfizovatky

. pod uhlem 75-105° do vozovky, s ohledem
na vyhovujici rozhledové poméry
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4.1.6

Sjezd/vjezd z vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty do Zény zklidnéné dopravy

Vede-li v uli¢nim prostranstvi cyklostezka v PP, je potfeba
navést cyklistu do zény zklidnéné dopravy pomoci pre-
jezdu pro cyklisty.

V pripadé vedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
krizovatkou, cyklista do zény zklidnéné dorpavy odbo-
Cuje prostym odbocenim dle pravidel silnié¢niho provozu.

Pokud vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v kfizovatce
kon¢i, je nutné pro zvyseni bezpecnosti a ¢itelnosti pohybu
Ucastnikd silni¢niho provozu vyhrazeny pruh ukongit

az za kfizovatkou.

4.1.7
Sjezd/vjezd ze stezky
do vozovky

Sjezd do vozovky je misto, kde kon¢i cyklisticka infra-
struktura v PP a cyklista plynule pokracuje do vozovky.
Mlze se jednat o docasné ukonceni stezky pted nere-
konstruovanym usekem nebo ukonceni stezky v principu
Méstskych tfid a vyznamnych ulic a pokrac¢ovanim verej-
ného prostranstvi v principu Zény zklidnéné dopravy.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 67
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Sjezd musi byt v dostatec¢né vzdalenosti za kfizovatkou.

Standardné pod uhlem 75-105° do vozovky, s ohledem
na vyhovuijici rozhledové poméry.

V pfipadé vysokych intenzit a pokud neni mozné
za sjezdem pokracovat, napf. jizdou po dostatecné Siroké
zpevnéné krajnici, tak Ize navrhnout sjezd pod uhlem 90°.

Pfed sjezdem do vozovky se umistuje VDZ jednobarevny
bily symbol ,,Dej pfednost v jizdé!".

Najezd do cyklistického pruhu v PP je navrzen pod uhlem
pro pohodIné zafazeni na stezku.

Vyskovy rozdil mezi jednotlivymi povrchy je O mm.
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4.1.8 4.1.9
Sjezd/vjezd ze stezky Ukonceni stezky
do vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty pred sjezdem do vozovky
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Jednd se o zménu organizace dopravy, kdy cyklista sjizdi «  Je kladen dlraz na oznaeni zmény organizace Tato situace mUlze nastat v pfipadé, kdy stezka nevede . Stezka je ukon&ena snizenou obrubou vozovky.
z cyklistické infrastruktury v PP do cyklistické infrastruktury dopravy pomoci VDZ a SDZ. soubézné s komunikaci, na kterou se pripojuje. Typickym
v HDP nebo opacné, aniz by kFizil ostatni druhy dopravy. «  Sjezd i viezd je pod thlem 75-105°, resp. pod Ghlem umoz- prikladem muze byt ukonceni stezky vychazejici z rekre-
fujicim plynulou jizdu, pfipadné zpomalujicim acni zény zklidnéné dopravy.
cyKklistu pfi vjezdu do PP.

. KFizeni s chodnikem vedoucim podél vozovky je v jedné
vyskové Urovni s vyznacenym VDZ ,,Prechod pro chodce”.

. Vyskovy rozdil mezi vozovkou a sjezdem/vjezdem
na chodnikovy prejezd je O mm.

. Vyskovy rozdil mezi jednotlivymi povrchy je O mm.
ysKow ! ymipovreny ) .+ Napojeni siezdu do HDP by mélo byt pod thlem 90°,

. V HDP je vhodné zacatek i konec vyhrazeného jizdniho idealné jako nové &tvrté rameno plvodni stykoveé
pruhu pro cyklisty oddélit od prilehlého jizdniho pruhu (tfiramenné) krizovatky.
fyzicky nebo alespon Sir§im dopravnim stinem. Fyzicka
prekazka v dopravnim stinu je vhodna i pro zdGraznéni
vyhrazeného jizdniho pruhu, pro zabranéni nelegainiho
kFizeni nebo parkovani motorovych vozidel.
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4.1.10
Vedeni cyklistu kFiZovatkou
v hlavnim dopravnim prostoru
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Cyklisté jsou krizovatkou v HDP vedeni pomoci vyhra- . Prostor pro cyklisty pfi pravém okraji umoznuje
zenych jizdnich pruh0 pro cyklisty, pfipadn& pomoci vyc¢kavani cyklistl na signal volno v zorném poli Fidic¢t
(ochrannych) jizdnich pruhd pro cyklisty a prostory pro motorovych vozidel.

cyklisty u kfizovatek se SSZ. . Po individualnim posouzeni je mozné doplnit prostor

pro cyklisty pred ostatnimi radicimi pruhy.

. Probihajici vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty skrz .
krizovatku je ¢ervené vyznaceny pouze v prabéhu hlavni
pozemni komunikace.

Cyklisté odbocuji soubézné nebo spolecné s Fidici
motorovych vozidel.

. U pFipojovacich a odbocovacich pruht se cyklisté
fadi v jednotlivych jizdnich pruzich jako fidici
motorovych vozidel.

. Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty probihajici mezi vedlejsimi
komunikacemi jsou v prostoru krizovatky vyznaceny pouze
podélnymi pferusovanymi ¢arami a prislusnymi symboly
bez &erveného podbarveni. »  Jako nadstandardni feSeni je mozné vymezit vedeni

cyklistd ve vyhrazenych jizdnich pruzich pro cyklisty

soubézné s jednotlivymi jizdnimi pruhy a jejich sméry jizdy.
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4.1.11 4.1.12
Vedeni cyklistu svételnou kFiZzovatkou Vedeni cyklistu velkou
v pFidruzeném prostoru okruzni krizovatkou
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Standardné je potreba vést cyklisty kfizovatkou v pfi- . najezd by mél byt v dostate¢né vzdalenosti od kfizovatky
druzeném prostoru. V pfipadé, Zze neni v Useku zfizena
cyklostezka je vhodné navést cyklisty do pridruzeného
prostoru najezdem na cyklostezku z HDP.

. vice viz kapitoly 4.1.7 a 41.8

Vedeni cyklistl pfes velkou okruzni kfizovatku standard- . Pfi navrhovani umisténi pfejezdl pro cyklisty v mistech
né probiha v PP. vyjezdu z kFizovatky je nutné eliminovat riziko pfehlédnuti
chodce nebo cyklisty motoristou a omezit tak vliv
mrtvého uhlu pfi vyjizdéni.

V pfipadé, kdy na rameni kfizovatky cyklisticka infra-

struktura neni, je potrebné cyklisty jiz pfed krizovatkou . Na stezce pro chodce a cyklisty délené se ¢ast
navést z vozovky do PP. pro cyklisty umistuje blize stfedu krizovatky.
. Pred prejezdy pro cyklisty se umistuje VDZ bily
. Pokud to prostorové moznosti dovoli, je doporuc¢eno symbol ,Dej pfednost v jizdé!“ v ose jizdniho pruhu
standardné vést cyklisty po obvodé obousmérné. ur¢eného pro cyklisty.

. V cilovém stavu je nutné z dlvodu ucelenosti fFeseni
dodrzet po celém obvodé kfizovatky bud jedno, nebo
obousmérné vedeni cyklistd.
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4.1.13
Vedeni cyklistu okruzni k¥izovatkou
v pFidruzeném prostoru

Vedeni cyklistl pfes okruzni kfizovatku standardné .
probiha v PP.

V pripadé, kdy na rameni kfizovatky cyklisticka infra-
struktura neni, je potrebné cyklisty jiz pred kfizovatkou .
navést z vozovky do PP.

. Cyklisté jsou zpravidla vedeni po obvodé okruzni kfizovatky
v protisméru hodinovych rucicek.

. Stavebni podoba stezky musi jasné davat najevo smér jizdy
cyklistl po délené stezce.

PFi navrhovani umisténi pfejezdl pro cyklisty v mistech
vyjezdl z kfizovatky je nutné eliminovat riziko pfehlédnuti
chodce nebo cyklisty motoristou a omezit tak vliv mrtvého
uhlu pfi vyjizdéni.

Na stezce pro chodce a cyklisty délené se ¢ast pro cyklisty
umistuje blize stfedu kfizovatky.

Pred prejezdy pro cyklisty se umistuje VDZ bily
symbol ,Dej pfednost v jizdé!” v ose jizdniho pruhu
urceného pro cyklisty.

4.1.14

Vedeni cyklistu okruzni k¥izovatkou

v hlavnim dopravnim prostoru

]

4

V pfipadé, kdy v uliénim prostranstvi s okruzni kfizo-
vatkou neni dostatek prostoru pro vytvoreni oddélené
stezky pro (chodce a) cyklisty, anebo jestlize se jedna
o docasné reseni &i rychly zasah, je vhodné cyklistickou
dopravu provést hlavnim dopravnim prostorem pfi zo-
hlednéni nasledujich zasad:

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 75
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Pfed kazdy vjezd z vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty se musi umistit VDZ pfi¢nou ¢aru souvislou
se symbolem ,,Dej pfednost v jizdé!".

Pro zvyseni bezpecénosti cyklistd na kruhovém objezdu
je nutné podbarvit nebo vyskové upravit prostor
s pohybem cyklistl a vyznacit smér jizdy cyklistd.

V pripadé vyssich intenzit motorové dopravy a dle
prostorovych moznosti je vhodné stavebné oddélit vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty, napf. podélnymi obrubniky.
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4.1.15
KFiZeni na zvysené
krizovatkové plose
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Zvysena krizovatkova plocha se realizuje zejména
v Zbénach zklidnéné dopravy, kde zdlraziuje dodrzova-
ni snizené nejvyssi dovolené rychlosti. Dale upozornuje
na misto kfizeni vozidel, ale také pésich, kterym pfinasi
atraktivnéjsi misto pro pfechazeni komunikaci z ddvodu
chlze mezi chodniky v jedné vyskové Urovni.

5 et

Narozi je vhodné osadit sloupky.

KFizovatky je vhodné navrhovat s minimalnimi poloméry
naroznich obloukd.

Protazenim zvysenych ploch Ize vhodné zamezit nelegdinimu
stani motorovych vozidel v rozhledovych polich Fidi¢t
i pfechazejicich chodcu.

4.1.16
Mimoltrovnoveé k¥izeni

Mimourovnové krizeni cyklisty vétSinou nuti prekonat

vyskovy rozdil, coz s sebou prindsi vétsi fyzickou nama-
hu. Oproti jinym typUdm kFizeni maji vy§si investiéni i pro-
vozni ndklady. Pfi nedostate¢né udrzbé a pti nizké inten-
zité vyuziti se z podchodd stdvaji pocitové neatraktivni
mista. Mély by byt planovany jen tam, kde jde o k¥izeni
komunikace uréené o pohyb cyklisti s koridorovymi
Zelezni¢énimi tratémi, vysokorychlostnimi tratémi nebo
rychlostnimi komunikacemi.

Mimourovnové kfizeni pomoci mostniho objektu vétsinou
obnasi potfebu prekonat vétsi vyskovy rozdil nez za pou-

Ziti podchodu. Z toho vyplyva vyssi prostorova naro¢nost
na napojeni pristupovych ramp do okolniho terénu.
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Podjezd musi mit dostatec¢nou Sifku profilu, idealné ve tvaru
rovnoramenného lichobézniku s $irsi zakladnou u stropu.

Lichobéznikovy tvar rozsifujici se smérem vzhiru
je pocitové prijemnéjsi pro prachod i prajezd a pfinasi
lepsi prehled o navazujicim Useku.

V souvislosti s navazujicimi Useky je standardné preferovana
organizace dopravy stezkou pro chodce a cyklisty
s délenym provozem.

S prihlédnutim k odvodnéni se doporucuje dodrzet
vyskové oddéleni cyklistické a pési ¢asti.

Instalace fyzickych zabran mezi chodeckou

a pési casti je nevhodna.

Lavky musi unést komunalni techniku pro Gdrzbu povrchd,
zvIasté v zimnim obdobi.
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4.2
Povrchy

Povrchy jsou jednim z rozhodujicich faktor( atraktivity
cyklistické dopravy. Jednad se predevsim o rovinatost,
napf. pocet spar (zdsada Pohodli, a schopnost byt sjizd-
nym za kazdého pocasi, napr. kluzkost a odstfikavajici
voda (zdsada Pocitu bezpedi a Pritazlivosti okoli).

Povrch by vsak nemél byt jen pohodiny pro vlastni jizdu,
ale mél by byt pro jizdu i bezpeény a zaroven by mél intu-
itivné podporovat dodrzovani prav a povinnosti jednotli-
vych Ucastnikd silni¢niho provozu.
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Typ materialu ovliviiuje jizdni vlastnosti a komfort. Jeho vybérem
Ize ovlivnit chovani cyklisty, podpof¥it respektovani dopravniho rezimu
nebo prispét k celkové atraktivité veFejného prostranstvi.

v

Povrchy cyklistické infrastruktury dle materialu

Asfaltobetonovy povrch
Jde o kryt tvoreny jednou
Ci vice vrstvami z asfalto-
vé smési o razné kvalité,
tloustce ¢i vlastnosti. Jedna
se o povrch s minimalnim
poctem spar. Povrch je
pohodlny, bez otfesa.

RozliSujeme jej podle:

zrnitosti a dalSich
vlastnosti asfaltového
pojiva a dalSich primési
tfidy zatizeni a dalsich
pozadovanych vlastnosti
na provoz

barevnosti asfaltobetonové
smési (prirodni,
probarveny)

zpUsobu pokladky
(vytvoreni celého sou-
vrstvi: podkladni - lozna
- obrusna vrstva,

recyklace pouze obrusné
vrstvy na misté,
mikrokoberec, nastrik)

jednoduchost a rychlost
pokladky

minimalni pocet spar

PFi nutnych opravach je
nemozné vratit povrch do
plvodni jednolité podoby.

Omezené (az nepfripustné)
pouziti v pasmech ochrany
vodnich zdroja.

Cementobetonovy kryt
Jedna se o kryty z nevyztu-
zeného nebo vyztuzeného
betonu kladené v jedné
nebo dvou vrstvach.

nez asfaltové kryty

+ (v zavislosti na intenzitdch
provozu) nemeéni tvar
ani strukturu

+ jsou odolné vUici
kofenovym systémuam

+ nepotrfebuji obrubniky

+ vozovka se ,rozsvécuje”
diky odrazu svétla
od povrchu

+ vySSi odolnost,
stabilita, pevnost

- ndkladna a obtiznd oprava

Végécol a Bituclair

.

inovativni pojiva pro
v§echny typy smési

vyrobeno z obnovitelnych
surovin ziskanych v zeme-
délské vyrobé (Végécol)

kvalita je srovnatelna

s zivicnym povrchem,
avsak pojiva jsou transpa-
rentni, takze bez pridani
pigmentu Ize zachovat
pfirozeny vzhled aplikova-
ného materidlu, pripadné
dle pigmentu volit rGiznou
Skalu barevnosti

specifickym znakem pojiva
Végécol je, ze vyrobni
teplota je snizena o 40 °C,
to znamena znacnou
Usporu energie

Glorit

.

funguje na principu
recyklace plavodniho
materidlu, do néhoz se pfri-
dava cement a stabiliza¢ni
prostfedek Glorit, ¢imz se
Setfi zivotni prostredi

Glorit je stabiliza¢ni
prostfedek na bazi soli
v praskové formeé

jedna se o velmi odolnou
a pevnou vrstvu,

kterd odolavd mrazu

i znacnému zatizeni

plda, ktera je znecisténa
chemikaliemi, se pouzitim
Gloritu neutralizuje,
zemina je mrazuvzdorna

a Castecné vodopropustna

pouziti Gloritu zarucuje
vys$si pevnost, vysokou
mrazuvzdornost, delsi
zivotnost, rychlou
vystavbu i nizsi cenu
obdobné Ize ke zlepseni
mechanickych vlastnosti
pouzit smésné hydraulické
pojiva Dorosol a Doroport

1

Zdroj: Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, Pfiloha:

Technologie konstrukci cyklistickych komunikaci, 2011, CDV, v.v.i.

Penetracni makadam

vrstva vznikla z kamenné
kostry po proliti
asfaltovym pojivem

a nasledném zaplnéni

dokud je asfalt na stérku
jesté teply, rozprostre

se na povrch mnozstvi
drceného kameniva, které
postaci k zaplnéni mezer
ve §térku a ihned

se zavalcuje

rozprostfené kamenivo

se pfi hutnéni srovnava
kartacem tak, aby byly
mezery ve Stérku vyplnény,
nepfichycena zrna se

z povrchu smetou

drazsi a pevnéjsi vozovka
nez z kaleného stérku
Vyuziva se na zatizenéjsich
vozovkach

R-material

jednd se o material
z vyfrézované
asfaltové smési

vyuziti tohoto materialu
je vhodné, pokud je
recyklovany material
lokalné dostupny

vrstva pfi zatizeni vykazuje
dotvarovani, coz se proje-
vuje jako stalé dohutnovani
pod zatizenim.
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Kaleny stérk

vrstva vznikla z kamenné
kostry po proliti
a zavibrovani kalici malty

je vhodné jej pouzit pro
polni a lesni cesty z divodu
tézké mechanizace

neni odolny vici ucinkdm
tézké nakladni dopravy

a neni vhodny pro
etapovou vystavbu
nejlevnéjsi castecné
zpevnéna vozovka

Betonové zatraviovaci
tvarnice

.

nevhodny kryt pro
pojizdéné povrchy, at uz
pfFi zatravnéni nebo za-
Stérkovani bunék tvarnic;
v pfipadé kolobézek
prakticky nepojizditelné

vyS$Si riziko padu, zhorsena
ovladatelnost kola

Spatné provadéni
zimni udrzby
vysokd nosnost,
odolnost materialu

odolné vac¢i mrazu

horsi manipulace,
nékladnéjsi oprava

vzhledem k vétsi absorpci
vody betonem, hrozi
usychani vegetace

Vv jeho blizkosti
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Dlazdéné Zulové a jiné
pFirodni povrchy

Dlazdéné
betonové povrchy

Prosivkové
(piskované) povrchy

Mechanicky zpevnéné DFevéné povrchy
kamenivo (MZK) « vlastnosti povrchu se ligi

Plast Mlatové povrchy

¢ jedna se o prefabrikované ¢ mlatové cesty jsou sypané

dilce z recyklovatelného
plastu

konstrukce je uvnitr duta,
Ize skrz ni vést sité, kabely,
potrubi aj.

nizsi ekologicka naroc¢nost,

lepsi propustnost

snadnéjsi oprava
a realizace

nevyhodou muUze byt vyssi
citlivost na poskozeni UV
zarenim ¢i mrazem

stale probiha vyvoj

a vyzkum jako vhodny
zpUsob recyklace plastl

z pfirodniho kameniva
a nasledné jsou mechanicky
zhutnéné

jsou tvoreny vrstvami bez
pojiva, jednad se tedy
o0 nestmelené vrstvy

zakladem je vrstva smési
nejméné dvou frakci
pfirodniho ¢i umélého
kameniva (napf. struska),
namichand, rozprostrend
a zhutnéna tak, aby zajis-
tovala maximalni
kompaktnost a Unosnost

pfi spravném provedeni
vznikd kompaktni a drsny
povrch, ktery nepropousti
vodu a kterym neproroste
vegetace

vyzaduji perfektni odvod-
néni, v pfipadé absence
lemovani obrubniky do-
chazi k odlamovani okrajd,
opravy byvaji dosti pracné

.

jsou tvoreny vrstvami
prevalcovaného stérku

s drti a vrstvou vazného
pisku nebo navétralou
vapencovou drti (tzv. Soto-
lina) s prachem nebo smési
kopaného pisku

a vapencového hydratu

findIni povrch je tvoren
ostrym piskem nebo
jemnou drti pohozenou
do zavadlého kalu
navétralého materidlu
nebo vapenné malty

piskované komunikace
jsou schudné
i pfi 25% spadu

povrch je pruzny, rozebira-
telny, drsny a pfi rddném
provedeni jen mirné blati-
vy a prasny

.

mechanicky zpevnéné
kamenivo vznika zhutnénim
nestmelené smési kameniva
bez pouziti tmelici slozky
(napf. cementu), ale pouze
s optimalni ddvkou vody
vétsi v sobé zaklinéna

zrna MZK v nestmelené
vrstvé tvofi pevnou kostru
a prostor mezi nimi je
vyplnén zrny mensimi,
zbytek mezer vypliuji
zrna prachova

ekonomicky velice
vyhodny material
z dvodu absence pojiv

povrch je $patné propustny
pro vodu, pfi Spatném
odvodnéni maze dochazet
k vymyvani

s ohledem na pouzity
strom, vhodné je pouzivat
tvrdé drevo

velkou a dUslednou
pozornost vyzaduje styk
drevéného povrchu s vo-
dou a odvodnéni; dilezité
je spravné osetreni dreva,
idedlné pouziti lakd,

lazur &i oleja

vyhodou dfeva je snadna
opracovatelnost, nizka
hlu¢nost i esteticky dojem

nevyhodu je vyssi cena
materidlu a nutnost
prabézného osetfeni

povrch se sklada

z dlazebnich prvkud

¢i dilct pokladanych

do lozné vrstvy

povrch vykazuje vyssi miru
nerovnosti a nékdy i horsi
protismykové vlastnosti

dlazby s fazetou lépe vy-
rovndvaji drobné nerovnosti
povrchd, hrozi mensi riziko
poskozeni hran pri pokladce

bezfazetova dlazba je
pFijemnéjsi na pojezd jizd-
nich kol, ko&arkU atp., oproti
fazetovym dlazbam vsak
méné propoustéji
povrchovou vodu

povrch ma bohaté estetické
vlastnosti, je mozné vytvorit
libovolné tvary ploch

a kombinovat rlizné barvy

dldzdéné povrchy zpomaluji
odtok destovych vod mimo
zpevnénou plochu

a ¢aste¢né vodu skrz plochu
propousti

na povrsich pojizdénych
cyklisty je preferovano kla-
deni dlazby delsi hranou po
sméru jizdy pro minimalizaci
pojizdénych spar

minimalni délka hrany
dlazby ve sméru jizdy je
200 mm

v mistech vstupl do
inzenyrskych siti (kolekto-
rG, multikanal® atd.) nebo

v pfipadé potreby lepsiho
zasakovani, je mozné dlazbu
umistit do kovovych ramu

a ponechat bez zapiskovani

povrchy vhodné
do historickych
a pamatkovych zén

k dispozici jsou kostky

¢&i desky rlznych rozméra,
Stipané &i fezané a v rlizné
barevnosti

vyhodou je vybornd
odolnost vi¢i poskozeni
a, vzhledem k mnozstvi
mezer, dobré propustné
vlastnosti

material je znovu pouzitelny,
tj. recyklovatelny,

at jiz pfi opravach nebo
na novych mistech
opravy probihaji rychle
nevyhodou je naro¢néjsi
realizace, potreba zkuse-
néjsich femesinikd

pro cyklisty se jedna

O nerovny, pfi desti

a ndmraze az nebezpecny
povrch s vy$Sim

rizikem smyku

pFi pojizdéni motorovymi
vozidly maze v ulicich
dochézet k prekrac¢ovani
hlukovych limitG
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e

Pressbeton

* jedna se o chemicko-tech-
nologicky systém dlazdeni
monolitickym betonem
s dekorativni Upravou

e press znamena tisknout,
tedy na betonovy povrch
je obtisknut dekor
jiného povrchu

* vyhodou je moznost
vytvorit jakykoliv povrch
s lepSimi vlastnostmi

Vodorovné
dopravni znaceni

preferovana barva pro
znaceni ¢ar a dalSich
symboll je bila

technologie znaceni se voli
podle povrchu, na ktery se
umistuje, a to s ohledem
na pozadovanou trvanli-
vost a prilnavost, poza-
davky na protismykové
vlastnosti a retroreflexi

silni¢ni barva s moznym
posypem balotiny, proti-
smykovych pfisad nebo
jejich kombinace patFi

k levnéjsim zplsoblm zna-
Ceni a ma kratsi zivotnost

dvoukomponentni plasty

a termoplasty maji delsi
zivotnost, instalace byva
narocnéjsi nez u jednosloz-
kové silni¢ni barvy
betonova nebo zulova
dlazba v kontrastni barvé
oproti okolnimu povrchu
komunikace ma delsi
trvanlivost oproti silnicnim
barvam a termoplastu, in-
stalace je Casové narocnéjsi
knofliky, fluorescenéni
prvky nebo svételna pro-
jekce vodorovného znaceni
na povrch komunikace je
povazovadno za mozné ale
spiSe doplnujici

Pouzivané povrchy

Kapitola popisuje a vyhodnocuje stavajici v Ostravé pou-
zivané povrchy. Popisované povrchy jsou oznaceny barev-
nou hodnotici znackou, kterd vyjadruje vhodnost povrchu
pro komunikaci spadajici do daného principu. Zelena barva
oznacuje povrch (témér) idedlni. Oranzova barva povrch
prijatelny ¢i vhodny k ponechdni do nejblizsi doby potreby
obnovy. Cervend barva znaé&i povrch nevhodny, s doporu-

V pripadé nové cyklistické infrastruktury je po verejné
diskuzi a debaté se spravci komunikaci zvolena ervena
betonova dlazba. Do mist s vysSsi architektonickou hod-
notou verejného prostranstvi (méstské bulvary, namésti
atd.) a do historickych center je zvoleno pouziti prirod-
niho kdmene (viz kapitola 3.2). Ddvodem je moznost ro-
zebrani dlazebnich kostek a desek pfi Upravach napriklad
podzemnich inzenyrskych siti, lepsi zasakovatelnost des-
tovych srazek a nizsi finanéni naro¢nost pro spravce in-
frastruktury v pfipadé vymény ¢&i oprav povrcha.

Pro pohyb cyklistd je primarné uréena betonova dlazba
bezfazetova. Minimalni délka strany betonové dlazby je
200 mm, resp. je to minimalni délka hrany pfi poloze-
ni dlazby ve sméru jizdy cyklistl. V pripadé stezky pro
chodce a cyklisty se spole¢nym provozem nebo stezky
pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd bude pouzita
barva seda (prirodni).
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Asfaltobetonovy nebo cementobetonovy povrch se pri-
marné navrhuje pro cyklistickou infrastrukturu v hlavnim
dopravni prostoru (ve vozovce) €i v nezastavéném uzemi,
napt. podél vodnich tokd (viz kapitola 3.1). V pridruzeném
prostoru ho lze pouzit za podminky, ze v nejblizsi dobé
(min 10 let) nejsou planované ¢i ocekavatelné zasahy do
takového povrchu.

Pokud je takovy povrch uréeny pouze pro pohyb cyklistd
(vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty,
stezka pro chodce a cyklisty délend), ma byt zbarven do
cervena, pripadné ma byt opatfen cervenym natérem
barvou schvalenou pro uziti na pozemnich komunikacich.

STUPNE HODNOCENi: @ VYHOVUJICI PRIJATELNY @ NEVYHOVUJICI
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Regionalni propojeni

Asfaltovy ziviény povrch

+ celistvy povrch
s minimalnim pocétem spar

+ jednoduchost a rychlost
pokladky

+ povrch bez ottesl

+

pohodlnost pfi jizdé

- narocnéjsi oprava = ne-
moznost vratit povrch
do puvodni podoby

« standardni povrch: princip
Regionalnich propojeni,
princip Méstskych trid
a vyznamnych ulic, princip
Z6n zklidnéné dopravy

Nezpevnéné povrchy
Cesty vzniklé historicky

v krajing, v lesich, podél
fek a potokd. Cesty vzniklé
pro pristupnost jednotli-
vych poli po ruseni velkych
zemédélskych 1ana.

Pozlstatky po napt.
kalamitni tézbé a potrebé
vytvorit cestu pro lesnic-
kou techniku.

Cementobetonovy kryt

+

celistvy povrch
s minimalnim poctem spar

odolny via¢&i mrazu

vétsi odolnost, pevnost
a stabilita, odolny vaci
kofenovym systémuiam

pohodlnost pfi jizdé

nakladna a obtizna oprava

standardni povrch: princip
Regionalnich propojeni,
princip Méstskych tfid

a vyznamnych ulic, princip
Z6n zklidnéné dopravy

nulova udrzba, obnova
cesty je pouhym provozem

povrch s vymoly, kofeny,
rznymi prekazkami

vy$Si nebezpedi Urazu

sjizdnost a bezpecnost
zavisla na pocasi

nepohodlny povrch pro
takrka vSechny typy kol
a plasta jizdnich kol, az

nepojizditelny pro jizdni
kola (kolobézky) s koly

o malém priméru

Kaleny stérk

+ jednoducha a nenarocna

realizace

— povrch s vétsSim poctem

spar, neni jednolity

- vyS$Si nebezpedi Urazu
— vysoka prasnost pfi jizdé

— povrch neni odolny vagi

tézké dopraveé

¢ standardni povrch: princip
Regionalnich propojeni

Hruby kdamen

+

staly material s minimalnim
rizikem poruch

velka unosnost pfi polozeni
do betonového loze

povrch s velkym
poctem Sirokych
a nepravidelnych spar

vy$Si nebezpedi Urazu

nepohodlny povrch pro
takrka vsechny typy kol
a plasta jizdnich kol, az

nepojizditelny pro jizdni
kola (kolobézky) s koly

o malém priméru

Pouziti na komunikaci pro
cyklisty je nevhodné. Jeho
pouziti Ize akceptovat ve
vyjimecnych pripadech,
napf. z ddvodu techno-
logie zalozeni mostnich
objektl, hrazi apod.

Méstské tridy a vyznamné ulice

Asfaltobetonovy povrch

+

STUPNE HODNOCENI:

celistvy povrch
s minimalnim pocétem spar

povrch bez otfesu
pohodlnost pri jizdé

rychla a jednoducha
pokladka

narocnéjsi oprava = ne-
moznost vratit povrch
do puvodni podoby

standardni povrch: princip
Regionalnich propojeni,
princip Méstskych tFid

a vyznamnych ulic, princip
Z6n zklidnéné dopravy

Betonova dlazba

+

® VYHovUJICi

dnes se jiz vyrabi rlizné
tvary a tloustky, rizna
barevna provedeni

rychla oprava
lepsi propustné schopnosti

recyklovatelny material,
odolny vi¢&i poskozeni

moznost vytvaret
symboly a VDZ

povrch mize byt $patnou
realizaci nerovny a nepfi-
jemny pro jizdu na kole

naroc¢néjsi realizace

standardni povrch: princip
Méstskych tfid a vyznam-
nych ulic, princip Zén
zklidnéné dopravy
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Zulové desky

+

tento povrch se pouziva
vétsinou v pamatkovych
zénach

rychla oprava

lepsi propustné vlastnosti

lepsi odolnost vigci
poskozeni

recyklovatelny material

rovny, pohodiny material
pfi dodrzeni adheznich
pozadavkl na pojizdény
povrch

moznost frézovat
a vytvaret symboly

naroc¢néjsi realizace
finanéni naro¢nost investice

méné vhodny povrch pro
kombinaci s barvou VDZ

nadstandardni povrch:
princip Regionalnich
propojeni, princip Mést-
skych tfid a vyznamnych
ulic, princip Zén zklidnéné
dopravy

PRIJATELNY @ NEVYHOVUJICI

Zulové kostky

+ tento povrch se pouziva

vétsinou v pamatkovych
zdénach
rychla oprava

lepsi propustné vlastnosti

lepsi odolnost vigi
poskozeni

recyklovatelny material
narocnéjsi realizace

nerovny, nepohodIiny
povrch, mdze vznikat
nebezpedi smyku pri desti

standardni povrch: princip
Z6n zklidnéné dopravy

nadstandardni povrch:
princip Regionalnich
propojeni, princip Méstskych
tfid a vyznamnych ulic
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4.3
Obrubniky

VNITRNE ODVODNOVACI OBRUBNIK
ODVADEJICI VODU DO KANALIZACE
NEBO ZELENE

* Uprava napojeni na misté

TRANSFORMACN{ OBRUBNIK
MEZI PASEM PRO CYKLISTY
A PASEM PRO CHODCE

V MISTECH VYROVNANI

OBRUBNIK PRO ODDELENI{
CYKLISTICKEHO PRUHU V RAMCI SILNICE

>
T
=
[}
R
c
[}
o
(7]

VNITRNE ODVODNOVACI OBRUBNIK
.-~ DO DESTOVE KANALIZACE

NAJEZDOVY OBRUBNIK V MISTE KRIZENI STEZKY
S MENE VYZNAMNOU KOMUNIKACI CI SJEZDEM
MIMO KOMUNIKACI

(DVUR, GARAZ; PROFIL NAJEZDOVY / SKLOPENY)

BEZBARIEROVE RESENI V MISTE KRIZENI
STEZKY S PRECHODEM
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Obrubniky jsou jednim ze zdkladnich stavebnich prvkd
v silniénim stavitelstvi. Obrubniky maji rdznou podobu,
velikost a funkce. Oproti povrchdim maji pevnéjsi zalozeni,
a zajistuji tak na vefejném prostranstvi neménnost jednot-
livych ploch, vyznacuji koridory pohybu i plochy po pobyt.

Typy pouzivanych obrubniku

Prubézny obrubnik

. oddéluje zpravidla vozovku od chodnikt ¢i stezek nebo
komunikaci od travnatého pasu

. oddéluje razné druhy dopravy nebo rizné typy povrchd,
vyrovnava drobné vyskové rozdily

. primarnim Ucelem je zdbrana proti vyjeti vozidel
z vozovky nebo stezky

. muUze plnit funkci pfirozené vodici linie osob
se shizenou schopnosti orientace

. existuji rizné modifikace pro odvadéni povrchové
vody, pro umisténi polo nebo plné podobrubnikovych
destovych vpusti atd.

Obrubnik snizeny, sklopeny, ndjezdovy

. obrubniky mezi vozovkou a pridruzenym prostorem

. obrubniky slouzici pro odboceni vozidel mimo vozovku
(sjezd na misto mimo pozemni komunikaci, pfijezd
na prilehly pozemek atd.)

Cyklo-obrubnik

Jedna se o novy typ obrubniku vychazejici z moznosti pouzit
specidlni tvarovky pro vyskové oddéleni cyklistické c¢asti
od ¢asti chodecké'.

Obrubnik neni pfimo urceny k prejizdéni, ale v pripadé
mimoradnych situaci ho lze bezpeéné prejet i pfi témér
nulovém uhlu najezdu.

Pozn. aut.: V dobé zpracovani Koncepce dochazi k diskuzi
mezi odborniky koncepcnich pracovist velkych mést a vy-
robnimi firmami nad finalnimi rozméry a podobou cyklo-
-obrubniku a jeho modifikacr jdoucich do bézné vyroby.

1. C1 - cyklo-obrubnik sklopeny

. na stezce pro chodce a cyklisty délené mezi pruhem
pro cyklisty a hmatnou dlazbou chodecké ¢asti

. vyskovy rozdil 40 mm, sklon nouzové pojizdéné ¢asti
obrubniku cca 27°

. pro zvyseni bezpecénosti tam, kde dochazi k soubéhu
jizdniho pruhu pro automobily a vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty v ramci vozovky

. dalsi modifikace zakladniho typu

N
oF
J

Chodnik

Cyklo pruh

. snizeny obrubnik se pouziva i v mistech vstupu chodct
nebo sjezdu cyklistll do vozovky

. vys$ka snizeného obrubniku nad vozovkou - doporuéeno
O mm, maximalné 20 mm

Modifikované obrubniky

. obrubniky prechodové pro plynulé vyrovnani rdznych
vysek obrubnikd nad vozovkou

. obrubniky obloukové vnitfni/vnéjsi pro vytvofeni
plynulych smérovych zmén

. obrubniky odvodrovaci pro liniové odvodnéni

. bezbariérové zastavkové obrubniky Kasselské, slouzi pro
bezkolizni najeti vozidel VHD k nastupni hrané zastavky
a vstup a vystup cestujicich s minimalnim vyskovym
rozdilem mezi podlahou vozidla a nastupistém

1 TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, kapitola 4.9.5. Stezka pro chodce

a cyklisty délend, Usporadani

2. C2 - cyklo-obrubnik prabézny

. v mistech, kde je soubéh pasu pro cyklisty ve stejné
vyskové Urovni jako pas pro chodce

3. CT - transformacni cyklo-obrubnik koncovy

. prechodové obruby pro vyrovnani riznych vyskovych
urovni jednotlivych obrub

. ve sjezdech nebo vjezdech na pas pro cyklisty
v pfidruzeném prostoru

. pfi zméné vyskové urovné pasu pro cyklisty

4. CK - koncovy cyklo-obrubnik
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Chodnikovy obrubnik

. prvek pro fyzické oddéleni cyklistického provozu
od ostatnich druht dopravy, zejména dopravy motorové,
napf. v pripadé vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty

. Sestava ve vozovce:
- nejkratsi - dva koncové cyklo-obrubniky (CK + CK)
- s proménnou délkou - mezi dva koncové
cyklo-obrubniky viozené dva k sobé vyssimi boky
prilozené cyklo-obrubniky (CK + 2x C1 + CK)

80 |

Vozovka Vyhrazeny

cyklo pruh

5. CO1, CO2 - cyklo-obrubnik pribézny

v oblouku vnéjsi a vnitini

.

do doby prichodu certifikovaného cyklo-obrubniku na trh
¢i alternativné Ize pro alespon minimalni vyskové
oddéleni cyklistické a chodecké ¢asti stezky vyuzit
chodnikovy obrubnik se sklopenou hranou

vyskovy rozdil je max 20 mm a sklopend hrana obrubniku
nahrazuje pozadované nouzové pojizditelné rozhrani mezi
cyklistickou a chodeckou ¢&asti

na délené stezce mezi pasem pro cyklisty
a pasem pro chodce

v mistech, kde je soubéh pasu pro cyklisty v rozdilné (nizsi)
vys$kové Urovni nez pas pro chodce

pro zvyseni bezpecnosti tam, kde dochdzi k soubéhu
jizdniho pruhu pro automobily a vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty v rdmci vozovky

Q
N
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. v nepfimych uUsecich tam, kde nelze umistit C2

6. CO3, CO4 - cyklo-obrubnik pribézny

sklopeny v oblouku vnéjsi a vnitini

. v nepfimych uUsecich tam, kde nelze umistit C1

7. CO - odvodiovaci cyklo-obrubnik

. cyklo-obrubnik pro odvodnéni povrchu cyklistické ¢asti

. Stérbiny umoznuji odtok vody pres normovany konec
do hrdla navazujiciho potrubi nebo napt. do destového
zadhonu nebo vysadbové misy stromu

Chodnik

Cyklo pruh

Skladana dlazba
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.

na délené stezce mezi pasem pro cyklisty
a pasem pro chodce

v mistech, kde je soubéh pasu pro cyklisty v rozdilné (nizsi)
vyskové Urovni nez pas pro chodce

vyskovy rozdil 40 mm, sklon nouzové pojizdéné ¢asti cca 27°

v misté, kde z ddvodu vedeni podzemnich siti nebo jinych
ddvodUd neni mozné umistit cyklo-obrubnik ¢i chodnikovy
obrubnik do betonového zdkladu s opérami

pro zvyseni bezpecnosti tam, kde dochazi k soubéhu
jizdniho pruhu pro automobily a vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty v rdmci vozovky

ST -
— Chodnik

Cyklo pruh
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Zakladni principy parkovani

Pokud chceme ve méstech posilit cyklistickou dopravu,
je nutné také zajistit moznost kratkodobého (do 2 hod)
i dlouhodobého (nad 2 hod) odstavovani kol. Proto je dd-
lezité definovat principy a parametry pro vzhled a umisto-
vani prvkd pro parkovani. Mobilidf dotvari prostfedi mésta
a zpohodlnuje v ném pobyt jak jeho obyvateldm, tak na-
vstévnikdm. Diky ucelenému vzhledu mobilidfe se jednotli-
vé méstské ¢asti vizualné propoji a pomahaji méstu utvaret
jeho identitu.

Umisténi parkovacich mist ve vefejném prostoru se musi
volit vhodné ke vztahu k okoli:

. i pfi zaparkovani jizdniho kola musi byt zajisténa
prichodnost pésich, musi byt dodrzeny alespon minimalni
$irky chodnikd (dva pruhy pro chodce,

. i pfi zaparkovani jizdniho kola musi byt dodrzeny
bezpeénostni odstupy od jizdnich pruhd,
od parkovacich pruhl a pasu

. stojany pro jizdni kola a cyklistické boxy musi byt umistény
na zpevnéném povrchu

. preferovany jsou mista s dostate¢nou socialni kontrolou,
v zdbéru bezpecnostnich kamer, v dohledu recepce
verejnych budov apod.

Bezpecnost

. dobra pristupnost, dostatec¢ny manipulaéni prostor

. tvar bez ostrych rohd, pro prevenci Urazu

. moznost uzamknuti kola nejlépe za rdm, ne pouze za rafek

. pevné ukotveni

. umisténi na prehlednych mistech

. kovovy material

. stabilita a pevnost (nelze za béznych podminek ohybat)

Nadstandardni typ stojanti a boxd

Na vyznamnych verejnych prostranstvich je mozné odchylit
se od standardniho feseni. Pri splnéni zakladnich pozadav-
k& na stojan (box) a po konzultaci se spravci verejného
prostranstvi, 1ze umistit i atypicky stojan/stojany &i boxy
odpovidajici jednotnému architektonickému zédméru, kon-
textu vyznamnéjsi stavby nebo verejného prostranstvi.

Specificky autorsky design

Vzhled stojanu mUze mit u specifickych staveb, prostranstvi
nebo parkd originalni podobu, kterd dotvafri dané misto
nebo podporuje celkovou koncepci vefejného prostran-
stvi. Autorsky design cyklostojand a cyklistyckych boxu
musi splnovat zdkladni pozadavky (viz kapitola 4.4.1).

=2

Typy mobiliaFe pro parkovani

Stojany (viz kapitola 4.4.1)

Cyklistické boxy (viz kapitola 4.4.2)

Parkovaci domy, verejna parkovisté (viz kapitola 4.4.3)

T

y
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Cyklistické parkovaci véze (viz kapitola 4.4.4)

4.4.1 Stojany

Cyklostojan jako takovy je v prvni fadé funkéni prvek. Mél
by tedy byt dobre pristupny a mit dostate¢ny manipulacni
prostor pro otaceni s kolem. To by se mélo pro eliminovani
moznosti odcizeni uzamykat za ram kola, nikoliv za rafek.
Stojan také musi byt stabilni a kvalitné zpracovan, aby byl
odolny pfipadnému vandalismu.

PFi umistovani stojand se musi dbat na jejich strategickou
pozici u mist, kde je velmi frekventovany pohyb, jako pre-
stupni a dopravni uzly, prostory u objektl obcanské vyba-
venosti, u pracovist, skolskych zarizeni, na ndmeéstich, v par-
cich, na ndbrezich. Pfedevsim pak u cyklostezek a pésich tras.

PFi vybéru stojanu a jeho umisténi je potfeba dbat na snad-
nou a nenaroc¢nou udrzbu.

Standardni typ

Standardni v Ostravé pouzivané méstské cyklistické stojany
jsou umistény samostatné, tvaru obraceného U, barvy po-
vrchu v odstinu RAL 7016 a vétSinou se sdruzuji po 3 az 6
kusech, tj. umoznuji opreni 6 az 12 jizdnich kol. Stojany jsou
strizlivé, s gumovym oblozenim horizontalni ¢asti, neupou-
tavaji na sebe pfiliS pozornosti, ale zaroven jsou pro uziva-
tele dobre viditelné.

Za standardni typ stojand jsou povazovany také dvoupa-
trové stojany s mechanickym zaklddacim systémem navr-
hovanym zejména do krytych prostor kolaren, parkovacich
domu atd. Umisténi ve venkovnim prostoru neni vyloucené.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Schémata - cyklostojany

Schéma 1 - dobra pristupnost (dojezd)

Schéma 2 - pripoutani rdmu (bezpecnost, vysoky obklouk)

VT

Schéma 3 - obly tvar (bezpecnost, bez urazu)

Schéma 4 - dvoupatrové mechanické stojany

A

Schéma 5 - jednoduchy design

95
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N4

Schéma 6 - orientace stojana pfi¢né/sikmo/podélné

SSREe

Schéma 7 - manipulaéni prostor (obé strany, vpfedu/vzadu)

Schéma 8 - odolnost (vandalismus, ohnuti)

\ ]

Schéma 9 - pevné ukotveni

%

S5k

Schéma 10 - jednotny design

Schéma 11 - specificky vzhled (vyjimky)

Schéma 12 - umisténi na zpevnénou plochu (ne zelen)

55

Schéma 13 - zajistit prichodnost

Iy =97

Schéma 14 - frekventovana mista, pfehledny prostor

Schéma 15 - vzdalenost od vozovky
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Navrh cilového stavu ZAKLADNIi STANDARD

e pozinkovana ocel
s nastfikem laku, v horni
¢asti pas z odolné gumy

* antracitova barva

¢ kotveni pod dlazbou
se skrytymi Srouby

* vice tvarovych variant

* vhodné pro pouziti v pfFi-
stfescich nebo mimo né

stojan z galvanické
ocelové trubky

stfibrna barva

kotveni do dlazby
pomoci $roubl

dobré také
pro uzamdéeni mopedt

pozinkovana ocel

opatfena praskovym
vypalovacim lakem, nahore
gumova pryz

sttibrna barva

kotveni pod dlazbou
se skrytymi srouby

dobré také pro uzamceni
mopedd

Navrh cilového stavu VYSSi STANDARD

* pozinkovana ocel
s nastrikem laku

* antracitova barva

* kotveni pod dlazbou
se skrytymi srouby

pozinkovana ocel
opatrena praskovou
vypalovaci barvou

vlozend pryz zespod rdmu
antracitova barva

kotveni do dlazby pomoci
CtyF Sroubl

detail znaceni

stojanu pro kola

profil prifezu nepodléhd
UV zareni

pozinkovana ocel
s nastrikem laku

antracitova barva

kotveni pod dlazbou
se skrytymi srouby

pracuje s kombinaci

L profild, coz usnadinuje
zakomponovani

do jakéhokoliv projektu

velmi dobfe komunikuje
jak se soucasnou, tak
s historickou architekturou

zdvojnasobeni kapacity
plochy pro parkovani

stabilizace kola
na vice mistech

pevné ukotveni v zemi
pozinkovana ocel

snadna manipulace s me-
chanizmem druhého patra

do mist s velkou
poptavkou po parkovani
jizdnich kol
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recyklovana hlinikova
slitina

mnoho barevnych
kombinaci

kotveni do dlazby
pomoci ¢tyF Sroubl

velmi dobre komunikuje
jak se soucasnou, tak
s historickou architekturou
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V této &asti kapitoly jsou uvedeny jednotlivé typy stojanti na kolo,
které jsou roztrizeny podie jejich funkénosti a pomoci barevnych
znacek ohodnoceny jako vyhovujici, pFijatelné, nebo nevyhovuijici.

4

Stavajici pouzivané stojany a prostor pro odstaveni jizdnich kol

Stojan vysoky, polygonovy
+ neutralni barevnost + vyhovujici

Stojan bezpecnostni Stojan nizky

Stojan vysoky, polygonovy
+ vyhovuijici + umisténi na pevném

pro uzamknuti rdmu podkladu L, L. pro uzamknuti rdmu
+ umisténi na zpevnéném
+ neutralni barevnost + neutralni barevnost podkladu + neutralni barevnost
+ umisténi na zpevnéném + dostate¢ny prostor + dostate¢ny prostor + umisténi na pevném
podkladu pro kolo pro kolo podkladu
+ dostatec¢ny prostor — uzamknuti pouze s vlastni - nevyhovujici + dostatecny prostor
pro kolo cylindrickou vlozkou pro uzamknuti rdmu pro kolo
+ postranni guma proti - neudrzovany, nevzhledny - nezajistuje stabilitu kola
poskrabani

— ostré rohy, moznost Urazu

STUPNE HODNOCENi: @ VYHOVUJICI PRIJATELNY @ NEVYHOVUJICI

Stojan vysoky,
sloupkového typu

+

vyhovuijici
pro uzamknuti rdmu

neutralni barevnost

umisténi na zpevnéném
podkladu

umisténi u vodici linie

prostor pro kolo
limitovany obrubnikem

Stojan vysoky, polygonovy

+

vyhovujici
pro uzamknuti rdmu

neutralni barevnost

dostatecny prostor
pro kolo

umisténi na nezpevnéném
podkladu

Stojan vysoky, polygonovy

+

vyhovuijici
pro uzamknuti rdmu

neutralni barevnost

umisténi na pevném
podkladu v zeleni

dostatecny prostor
pro kolo

Prostor pro odstaveni
jizdnich kol

+

nizkonakladovost,
minimalni vandalské skody

rychlost realizace

absence pevné ¢asti
pro uzamceni (rdmu) kola

absence opéry, potieba
cyklistického stojanku

pFi vétsi obsazenosti mlze
dojit k zhorseni
manipula¢nich podminek

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 99

Stojan nizky

+ umisténi na zpevnéném
podkladu

+ neutrdlni barevnost
- umisténi u vodici linie

- nevyhovujici
pro uzamknuti rdmu

- nici vyplet a rafek kola

Stojan vysoky, zaobleny

+

vyhovujici
pro uzamknuti rdmu

neutrdlni barevnost
s bezpecnostnimi pruhy

umisténi na pevném
podkladu

dostatecny prostor pro kolo
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4.4.2 Cyklistické boxy

Dalsi moznosti odkladani kol je pak také cyklisticky box.
Tyto boxy umoznuji velmi bezpecné a kryté uschovani
kola ¢i dvou kol s dalSim pfislusenstvim. Vétsinou se na-
chazeji napfiklad u nadraznich prostranstvi nebo u $kol-
skych zarizeni. Tam se kola denné odkladaji na delsi dobu,
a proto je vhodné jim zajistit kryté stani.

Umistovani cyklistickych boxU je vhodné na nejvytizengjsi
mista, kde se o¢ekava dlouhodobéjsi odlozeni - dopravni
a prestupni uzly jako vlakova a autobusova nadrazi, u ob-
jektl obdanské vybavenosti, ndmésti, pracovist a $kol-
skych zarizeni.

PFi vybéru cyklistického boxu a jeho umisténi je potfeba
dbat na snadnou a nenaroc¢nou udrzbu.

Standardni typ

Cyklistické boxy jsou zatim v Ostravé pouzity v mensi
mite. Umistovany jsou hlavné v aredlu skolskych zatizeni
nebo v prdmyslovych zénach pro zaméstnance.

S ohledem na lokalitu a fyzickou zdatnost cilové skupiny
cyklistd Ize umistovat i vertikalni boxy se zavésenim jizdni-
ho kola. Tyto boxy zabiraji méné plochy, ale tvofi zejména
vyskové vétsi prekazku v prostoru a manipulace s jizdnim
kolem je fyzicky ndro¢néjsi.

Schéma 1 - varianty boxUt horizontalni x vertikalni

Schéma 2 - dobra pristupnost (dojezd)

Schéma 3 - bezpecénost, uzaméeni boxu (mince/karta)

Schéma 4 - odolnost (poskrabani, vandalismus)

Schéma 5 - jednoduchy design (nepoutd pozornost, ale je viditelny)

Schéma 6 - sobéstacnost (moznost napajeni soldrem)

Schéma 7 - manipulaéni prostor (véseni kol)

Schéma 8 - uzavreny (pocasi, kryty)

Schéma 9 - jednotny design (ladit s vyhovujicim mobiliarem)

Schéma 10 - specificky vzhled (vyjimky)

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 101

Schéma 11 - umisténi na zpevnénou plochu

T

Schéma 12 - zajistit prlichodnost (min. §if. chodniku)

L3

Schéma 13 - frekventovand mista, prehledny prostor (popf. kamery)

e iy

Schéma 14 - vzdalenost od vozovky
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Navrh cilového stavu ZAKLADNI STANDARD

* plast boxu
ze silnosténné oceli

e povrchu je mozné dat
individualni design

* nastavitelné nohy - Ize
umistit i v nerovném
terénu

* kolo je v boxu zavesené
ve svislé poloze

* mozny oboustranny
pristup ke kollm

* variabilita sestav

plast boxu

ze silnosténné oceli
povrchu je mozné dat
individualni design

nastavitelné nohy - Ize
umistit i v nerovném terénu

kolo v boxu zave$ené
ve svislé poloze

mozny oboustranny
pristup ke kollm

variabilita sestav

boxy Ize fadit do kruhu,
jelikoz jsou hrany zkosené

%X
2
0
3
>

dfevéna konstrukce,
biodesky

zaoblena stfecha
z trapézového ocelového
plechu - odtok vody

nastavitelné nohy - Ize
umistit i v nerovném terénu

Navrh cilového stavu VYSSi STANDARD

* perforovany plech

» elektronické uzamykani kol

e design na miru

ocelova konstrukce

snadné a ergonomické
ovladani

rotacni osa, ktera
umoznuje naklonéni kola

Setfi plochu

stojany nespini stény

Stavajici pouzivané cyklistické boxy

Cyklisticky box
(Skola A. Kucery)

+

+

STUPNE HODNOCENI:

vyhovujici pro uzamknuti

dostatecny prostor
pro kolo + prislusenstvi
(helma, batoh)

kryté stani

umisténi na zpevnéném
podkladu

neutralni barevnost

veétsi prostorové naroky

Cyklisticky box
(pramyslova zéna Hrabova)

+

+

® VYHovUJICi

vyhovujici pro uzamknuti

dostatecny prostor
pro kolo + prislusenstvi
(helma, batoh)

kryté stani

umisténi na zpevnéném
podkladu

neutralni barevnost

vétsi prostorové naroky

PRIJATELNY @ NEVYHOVUJICI
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4.4.3 Parkovaci domy, vefFejna parkovisté

Parkovaci stani pro kola ¢i kolarny by mély byt automaticky
soucasti parkovacich domU a verejnych parkovist, zejmé-
na pokud se jednd o parkovaci domy ve spravé mésta Ci
méstskych organizaci.

Parkovaci domy

. stojany umisténé v blizkosti obsluhy/dohledu
parkovaciho domu

. koldrna vhodné zakomponovanou do parkovaciho domu

. kapacitu parkovaci plochy pro jizdni kola zvySovat
pouzivanim zakladacich systému

Méstska verejna parkovisté

. zajisténi parkovacich stani pro jizdni kola je nedilnou
soucasti méstskych parkovist pro verejnost provozovanych
v rdznych rezimech

. nabidka poctu stani ma byt vyssi nez poptavka

. stojany umisténé v blizkosti obsluhy/dohledu parkovisté

. umisténi stojanud situovat k misté vjezdu na verejnou
komunikaci, na stezku

Soukroma ve¥ejna parkovisté

. doporuceni zapracovat feseni parkovani jizdnich kol

4.4.4 Cyklistické parkovaci véze

Cyklistické parkovaci véze je vhodné umistovat v mistech
s velkou poptavkou parkovani zejména drazsich jizdnich
kol. Typické jsou predprostory nadrazi, kam se na jizdnich
kolech sjizdéji cestujici ve vétsich poctech.

Zelezni&ni nadrazi a dalsi pfestupni uzly v Ostravé zatim
nevykazuji zvySenou poptavku po mistech na odlozeni
jizdnich kol. Caste¢né je to dano systémem Bikesharingu

¢tem lidi vyjizdéjicich za praci z mésta.

Modelové situace
standardi umistovani

Hlavni principy
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Umisténi v SirSim kontextu lokality

. neprerusovat hlavni pési trasy

. stojany a boxy vzdy umistovat v rdmci jedné osy, mezi
stojany jednotna vzdalenost (minimalné 1 m)

. dostate¢ny manipulaéni prostor (zpravidla prostor kolem
stojanu 1x 2 m, + odsazeni 0,5 m od silnice)

. orientace cyklostojand ve vztahu k uli¢nimu prostranstvi
mozna pfi¢né&/podélné/sikmo

. cyklistické boxy podle potfeby a prostorovych moznosti
bud jednostranné, nebo oboustranné pristupné

. blizéi podrobnosti minimalnich rozmérd v TP 179,
Navrhovani komunikaci pro cyklisty Ministerstva dopravy

. dal$im mistem pro zaparkovani jizdnich kol jsou pouze
vodorovnym znacenim vyznacené plochy. Jedna se
o obdélnik o rozméru min. 2 x min 2,4 m ohrani¢eny bilou
carou uprostred vyznacenym velkym pismenem ,P“ (vyska
min 1,0 m) a symbolem jizdniho kola (vysky min 1,0 m),
Sitka ¢ary ohranicené plochy 0,25 m

mnozstvi stojand navrhovat podle zatéze dané lokality
a prostorovych moznostil

vzdy analyzovat a vyhodnotit nejvhodnéjsi umisténi
(zvazit na kolik narozi, nejvétsi pravdépodobnost odkladani)

vétsi mnozstvi stojan u ob&anské vybavenosti,
v ulicich kompaktni zastavby

vztah s domy, ploty, silnici (misto parkovaciho
stani, ve stromoradi...)

umistovani u vchodd, zastavek, dopravnich uzld,
jako zabrana parkovani (dvoji funkce)

zohlednit kontinuitu vodici linie zrakové postizenych osob

pFi umisténi v kfizovatce zohlednit rozhledové pole Fidicd

pfi umisténi v ochranném pasmu technické infrastruktury
nutna konzultace, moznost specifického kotveni
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Principy umistovani stojanti
a cyklistickych boxu

in. 1,75m

Umisténi ve stromoradi
Stojany je vhodné umistovat
v rdmci stromoradi.

in. 1,75m

Umisténi jako zabrana parkovani
Stojany je mozné umistovat tak,
aby zaroven plnily funkci
bariéry vjezdu aut (astecné)

na chodnik. Dale snizovat
atraktivitu zastaveni a stani

v blizkosti pfechodd pro chod-
ce nebo jinych mist s pricnou
vazbou do vozovky. V blizkosti
prechodl pro chodce mohou
slouzit jako zabrana proti precha-
zeni chodcd mimo vyznacéeny
prechod pro chodce.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 107

Umisténi v ramci

parkovani na silnici

Stojany je mozné umistovat
v rdmci parkovani také primo
na silnici. Zasadni je respek-
tovat rozhledova pole vsech
uc¢astnikd silniéniho provozu.

Umisténi na nirozi - bézna
obcanska vybavenost

V ulicich s béznym zZivym
parterem, obcanskou
vybavenosti v ulicich, je mozné
stojany rozmistovat na narozich
a usecich rozvolnéné.

in. 1,75m

Umisténi jako zabrana parkovani
Stojany je vhodné umistovat

v ramci parkovani podélného,

i pficného.

Umisténi na narozi - vytizena
vybavenost

V pripadé vytizeného narozi

a vétsi pravdépodobnosti jeho
navstévnosti je vhodné stojany
umistit koncentrované

v jeho blizkosti.
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Umisténi u zastavky MHD
Stojany je nutné umistit mimo
nastupisté a mimo hlavni

pési trasy. Bez dodatec¢nych
opatfeni nesmi byt umistovany
v koridorech pohybu osob se
snizenou schopnosti orientace.
Pocet stojant by mél byt odvo-
zen od vytizenosti zastavky.

Umisténi u oploceného parku
Plot je vhodnym zachytnym
bodem pro umistovani stojant
mimo park. Bez dodatec¢nych
opatfeni nesmi byt stojany
umistovany v koridorech
pohybu osob se snizenou
schopnosti orientace.

Umisténi v zeleni
Stojany je nutné umistit
na zpevnény povrch.

0,3m

Umisténi u budovy s volnym
prostranstvim (variace)

Stojany je vhodné umistovat

k budovam blizko jejich vchodu.
Musi se dbat na dostate¢nou
vzdalenost od vchodU, aby
nedoslo k naruseni provozu
predprostoru a pristupu do néj.

Umisténi u parku

Stojany je vhodné umistovat
pred samotny park, aby nebyl
narusen klidovy prostor.

min. 0,5m

0,3m

Umisténi u budovy s limitova-
nym prostorem (variace)

V pripadé limitovaného prostoru
je vhodné vyuzit Sikmou

¢i podélnou polohu stojand. PFi
umistovani podélnych stojanu
Ize zvazit oboustranny, nebo
pouze jednostranny pristup.
Nesmi dojit k naruseni provozu
predprostoru a pristupu do néj.
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Umisténi u dopravniho uziu

V rémci dopravnich uzll se
pocita s delSim odlozenim kol,
proto je vhodné vyuzit kombi-
nace stojand s cykloboxy. PFi
umistovani stojant a boxt by
nemélo dojit k rozdéleni roz-
ptylové plochy pfredprostoru
terminalu, k naruseni hlavnich
prestupnich a pristupovych
pésich tras.

111

Umisténi u dopravniho uzlu

Z divodu prevlddajiciho
dlouhodobého stani jizdnich
kol u stojanu (po dobu pracovni
doby, pfes dny pracovniho
klidu) je doporuceno zvazit
zakryti volné stojicich stojant
pristfeSkem.

Umisténi u Skol - cyklistické
boxy, koldrny se stojany

U skolskych zarizeni je vhodné
vyuzit zastfeSené stojany (Ci ko-
larny) a cyklistické boxy. Pred-
poklada se zde dlouhodobéjsi
odlozeni jizdnich kol, kolobé-
zek apod. (rdmec 4-8 hodin).
Ptijezd a umisténi boxU a sto-
jant by mélo zohlednovat pési
vazby ostatnich zakd a jejich
shromazdovani pred hlavnim
vstupem, zpusob uzamykani
(elektronicky, vypujéenim kli¢d
na vratnici) a pripadny dohled
z vratnice. U Skolek a zakladnich
Skol s prvnim stupném vcéetné
Skol uméleckych, pripadné
raznych stredisek déti a mladeze
je nutné pfi vybéru stojanl

a cyklistickych boxd zohlednit
fyzické schopnosti déti pri
ukladani (zavésovani) kol.

n. 1,75m

min2,4m 1

Prostor pro odstaveni
jizdnich kol

V pripadé rychlého a levného
zFizeni mista pro odstaveni
jizdnich kol se musi dbat ma
dodrzeni bezpecnych
odstupovych vzdalenosti.

Umisténi v aredlu

Cyklistické boxy je vhodné
vyuzit u Skolnich zafizeni.
Protoze se zde predpoklada
dlouhodobéjsi odlozeni (rdmec
4-8 hodin), moznost jejich kry-
tého a bezpecného uzamceni
je vitana. U skol, kde dochazeji
malé déti (ZS, ZUS, atp.) jsou
preferovany horizontalni boxy,
pro minimalni ndmahu déti pri
ukladani kola.
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4.5
Oznaceni prekazek

Prekdzky jsou objekty, které se dostavaji do pomysiného
prdjezdného profilu cyklisty nebo zasahuji do bezped-
nostnich odstupl zajistujicich bezkolizni jizdu cyklisty.
Prekdzky mohou byt pfirodni, jako stromy a kere, nebo
umélé vytvorené &lovékem, at uz se jedna o rzné sloupy,
stozary, zidky, se kterymi neni mozné pohnout nebo které
jsou z dvodu norem ¢&i bezpecénosti v prijezdem profilu
umistény zameérné.

Standardy
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Obecny pristup

FindIni feseni prekazky se odviji od konkrétnich prostoro-
vych moznosti v feSeném misté, od typu prekazky, miry
nasledkd a pripadné Skody, kterou (ne)existence prekazky
muze zpUsobit.

PFi hledani feseni je doporuceno posupovat nasledovné:

. v rdmci projektové faze navrhnout reseni bez prekazek
vyhovuijici celé $iti pozadavkul (spolecenskych, legislativnich,
normovych apod.) na kvalitni verejné prostranstvi

. v pripadé, kdy nelze takové reseni najit a prekazky je nutné
v projektu akceptovat, je nutné resit jejich existenci v Sirsim
rozsahu; navrhnout konkrétnimi organizaénimi ¢i stavebnimi
Upravami feseni, které v rdmci moznosti dostoji co nejlépe
pozadavkam na kvalitni vefejné prostranstvi

V pripadé potreby oznaceni prekdzky je doporuceno
postupovat v téchto krocich:

. oznaceni prekazky provést stavebni Upravou vhodné
zakomponovanou do prostfedi s minimalnim rusicim efektem
(travnaty pas, zmény dlazby ve vétsim rozsahu apod.)

. prekdzku oznacit vodorovnym dopravnim znacenim bilé
barvy; v pripadé podélné piné ¢ary uzit sitku 0,125 m
(v odlvodnénych pfipadech 0,25 m)

. prekdzku oznacit reflexnim materidlem, pokud tak jiz neni
ucinéno z divodu splnéni pozadavku narodni legislativy

. v prostoru mistni komunikace jde o kombinaci ¢ernych
a zlutych pruhl o $ifce 50 mm minimalné v rozsahu vysky
1,4 az 1,6 m; pokud této vysky prekdzka nedosahuje, pak
ma byt horni kontrastni pasek o sifce 50 mm umistén
Vv nejvyssi mozné vysce s prihlédnutim k viditelnosti
a funkénosti reflexniho pruhu.

. prirodni prekazky se vyznacuji bilou netoxickou vodou
feditelnou barvou ve vysce 0,20 az 0,4 m nad patou stromu

. prekazku vyznacit svislym dopravni znacenim
Ci jinym dopravnim zafizenim

Zakladni skupiny
Ve mésté se Ize setkat s nékolika skupinami prekazek, které
je vhodné resit systémoveé:

. prekazky stavajici; existujici historicky zejména z dlvodu
tehdejsiho zplsobu Feseni a nahlizeni na prekazky

. prekazky, které nelze v projekéni fazi vymistit, at jiz z ddvodu
velké hodnoty (zdravé vzrostlé stromy) Ci vyssi ceny
za vymisténi (zasahy do podzemnich siti)

. prekazky, jejichz existence se ukazala az v realiza¢ni fazi
stavby ¢i rekonstrukci stavby

. prekazky, které jsou umistény zadmérné pro zajisténi
respektovani silni¢nich pravidel

4.5.1 Skupina pFirodnich prekazek

Jedna se zejména o pripady dodate¢ného umisténi komu-
nikace pro cyklisty (a stromoradi lemujicich pozemni ko-
munikaci pfipadné pési) do existujicich parkd nebo na bfeh
podél vodniho toku ¢i vodni plochy.

Vzrostly zdravy strom tvori velmi hodnotny prvek verejného
prostranstvi a je potfeba jej chranit.

V pfipadé kolize s navrhovanou infrastrukturou je nutné
zhodnotit jeho zdravotni stav a vyhled Zivotnosti. Konkrétni
feSeni je nutné resit s dendrologem dle specifik konkrétni-
ho druhu stromu a jeho potfeb a schopnosti pfizpUsobit se
realizované stavbé

Konkrétni feseni kolize zavisi na mistnich podminkach a na
kondici stromu, jeho funkcich a vyznamu pro lokalitu a jeho
Zivotni perspektivu.

Paklize je strom perspektivni, je nutné v projektové fazi volit
takové reseni, které bude:

. Setrné ke kmeni - zajisténi bezpecnostniho
odstupu jizdnich kol

. Setrné ke korenovému systému vcetné zajisténi stability
v pribéhu i po realizaci stavby a zajisténi takového mnozstvi
vody, které je pro druh dotéeného stromu vhodné

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Typy FesSeni kolize s pFirodni pfekazkou

115

Stezka obchazejici strom

Oznaceni stromu uprostred stezky
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4.5.2 Skupina prekazek technické infrastruktury

Tuto skupinu tvori stozary verejného osvétleni, svételné
signaliza¢niho zarfizeni a dalsi sloupy technické infrastruktu-
ry, nebo rlzné pilite a dal$i objekty souvisejici s ovlddanim
a pristupem k technické infrastrukture.

Konkrétni podoba feseni se odviji od podoby verejného
prostoru. Funkce daného objektu mize znamenat nepre-
loZitelnost prekazky nebo takovou finanéni naro¢nost, ze
premisténi ¢i prelozeni je predem nerediné.

V pripadé prekdzek nachazejicich se v plose (pési zdéna
s povolenym pohybem cyklistd, $irdi stezka pro chodce
a cyklisty se spole¢nym provozem apod.) je standardnim
opatfenim kontrastni oznaceni prekazky dle prislusné vy-
hlasky o bezbariérovosti staveb.

Plocha se sloupy veFejného osvétleni a sloupky

V pripadé celkového komplexniho feseni verejného pro-
stranstvi, napft. v rdmci méstské pamatkové zoény, lze od
oznaceni prekazek upustit.

V pripadé lokality s minimalnimi Sitkovymi moznostmi
a pfi nemoznosti premistit pfekdzku mimo prichozi/pra-
jezdny profil:

. ma byt prekdzka feSena takovym opatfenim, které prispiva
k celkové podobé verejného prostranstvi, napf. je mozné
prekazku umistit do zatravnéného pasu (napf. v podobé
prllehu) a pridat mu dalsi funkci (zasakovani)

. Ize prekadzku zvyraznit odliSnym zadlazdénim, napf.
do vypouklé podoby s vyraznymi sparami mezi dlazdicemi,
tak aby byl povrch pojizditelny, ale na druhou stranu pojiz-
ditelny vyrazné hire, ¢imz upozorni na blizici se pfekazku

. smérové rozdily, at u zmény povrchl nebo vodorovného
znaceni, maji byt vyrovnany plynule bez ostrych uhli

vIT I'?Q
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Stezka obchazejici sloup

V pripadé prostorové nouze se prekazka vyznaci vodorov-
nym znacenim (standardné o Sifce 125 mm), tak aby v po-
délném sméru jizdy mél cyklista dostatec¢ny ¢as na zménu
sméru jizdy a v pficném sméru, aby byl zajistény minimalni
bezpecnostni odstup od prekazky.

Oznaceni sloupu vodorovnym znac¢enim

V krajnich, odlvodnénych pfipadech lze pfekdzku ozna-
¢it dopravni znackou s prikdzanym smérem objizdéni
nebo sloupkem (balisetou).

50,50,50,50 50

Stezka obchazejici sloup se znackou

Na stezce pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem
se oznaceny stozar svételné signalizaéniho zafizeni cho-
decké signalizace zpravidla umistuje do osy signalniho
pasu. V pripadé, ze je sloup umistén do vzdalenosti 900
az 1200 mm od okraje signalniho pasu (Vyh. 398/2009,
Sb.), bude vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim
o Sifce 125 mm.
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Sloup SSZ mimo signdlni pas na stezce pro chodce
a cyklisty spolecné s vodorovnym znac¢enim

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 117

Sloup SSZ 900-1200 mm od signdlniho pasu smérem

k hmatnému pasu na stezce pro chodce a cyklisty spolecné
V pripadé stezky pro chodce a cyklisty s délenym pro-
vozem, resp. v soubéhu prechodu pro chodce a prejezdu
pro cyklisty, se oznaceny stozar svételné signalizacniho
zarizeni chodecké signalizace zpravidla umistuje do osy
signalniho pasu, popr. do vzdalenosti 900 az 1200 mm
od okraje signalniho pasu (Vyh. 398/2009 Sb.). Vodorov-
né oznaceni se nerealizuje.

50,50,50,50.50

Sloup SSZ 900-1200 mm od signdlniho pasu smérem
k hmatnému pasu na stezce pro chodce a cyklisty délené
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4.5.3 Skupina prekazek souvisejici s provozem

Tuto skupinu tvofi prekazky, které jsou prekazkami ze své
podstaty. Tyto prekazky jsou do prostoru pro pohyb vo-
zidel umistovany zamérné a neni je mozné vymistovat.
Pokud je nelze nahradit jinym zpUsobem (napf. vétsi do-
hled policie), je na projektantovi, jak prekazky navrhne
umistit, aby jednak plnily svou funkci vici vybrané sku-
piné uzivatell verejného prostoru a zaroven na ostatni
skupiny uzivatell verejného prostoru byly jejich negativni
dopady co nejmensi.

. zaklad reseni je prekdzku uprostfed komunikace
oznacit prostfrednictvim vodorovného dopravniho znaceni
a reflexnich folii; v pripadé dlazby Ize VDZ nahradit
kontrastni dlazbou

. prekazku (sloupek, zacatek zdbradli apod.) je nutné
oznacit na nejvyssim vhodném misté (avsak ne vyse nez
1600 mm nad zemi) 2x kontrastni paskou o Sifce min
50 mm, s mezerou o Sitce min 50 mm v barvé sloupku
¢&i kontrastni barvou vic¢i dvéma sousednim pastim barvy

Sloupky uprostied a krajich stezky pro cyklisty

Zabradli v kontrastnim dlazdéni

50,50,50,50 50

Zabradli s vodorovnym znacenim

Pohledova plocha brevna zavory ma cginit min 80 mm,
na jeji plose se maji stfidat bilé a Cervené pruhy Sitky
250 mm, konec zavory je vzdy Cerveny.

50,50,50,50 50

Sloupek se zavorou

Sloupky proti objeti nebo sloupky zavor (zvedacich nebo
otoc¢nych) umisténé ve vzdalenosti vétsi nez 250 mm od
okraje stezky neni nutné oznacovat.
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pojmenovava klicové
aktéry a jejich role

pFi realizaci konkrétnich opatfeni na podporu
cyklistické dopravy. Zasazuje koncepci do kontextu dalSich

strategickych dokumentd mésta

a definuje
strategické

CILE
i méFitelné ukazatele
uspésnosti

pro jejich vyhodnocovani.
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5.1
Jak pracovat
s koncepci

Koncepce je jeden z nastrojl, ktery ma pomoci planovat,
rekonstruovat a stavét verejna prostranstvi. Koncepce
poskytuje zdsady, principy, standardy a podklady pro:

. zménu usporadani verejného prostranstvi, resp. Sirek
jednotlivych ¢asti vefejnych prostranstvi (zejména stezek,
vozovek a chodnikd, aj.)

. feseni ktizeni jednotlivych druhl dopravy
s dopravou cyklistickou

. rekonstrukci povrch( verejného prostranstvi

. feseni odstavovani jizdnich kol

. efektivni planovani rozvoje cyklistické dopravy

Koncepce navrhuje standard verejnych prostranstvi v po-
drobnosti celoméstského pohledu. V konkrétnich lokalitach
a Usecich mUze byt ucelné ¢i nezbytné pro potvrzeni moz-
nosti navrhovanych, zejména stavebnich, Uprav zpracovat
dokumentaci v rozsahu studie Ci investi¢niho zaméru.

V odlvodnénych pfipadech v konkrétnich lokalitdch nebo
Usecich, at uz je to zjevné nebo to vyplyne ze zpracované
studie ¢i investi¢niho zdméru, je mozné se od koncepce
odchylit, pokud budou dodrzeny obecné zasady (viz ka-
pitola 2) a navrzené fesSeni bude lépe reflektovat mistni
specifické podminky. Takové reseni je nutné konzultovat
s MAPPA a s koordinatorem cyklistické dopravy na uzemi
mésta Ostrava.

Koncepce je klicovy podklad
pro predprojektovou pripravu pFi
zaddavani stavebnich projektu.

Umoznuje jiz v Uvodu efektivné definovat pozadavky na
verejné prostranstvi, které se promitaji do zadani projektu.

5.2
Role koordinatora
cyklistické dopravy

Funkci koordinatora cyklistické dopravy, resp. zajisténim
poradenstvi a konzultaci v oblasti cyklistické dopravy
muze byt povéfena fyzicka &i pravnickd osoba, a to na
zdkladé rozhodnuti rady mésta. Pravomoce a moznosti
koordinatora vychazeji ze znéni povéreni. Koordinator
cyklistické dopravy nepatfi mezi dotéené organy statni
spravy a jeho vystupy jsou doporucujici.

Primarnim uUkolem koordinatora cyklistické dopravy je
vyklad koncepce a zajisténi podkladl a poradenstvi pro
naplhovani koncepce ve verejnych prostranstvich. Prace
koordinatora je ur¢ena zejména odboru dopravy a odbo-
ru investic Magistratu mésta Ostravy. Svou pusobnosti je
ale v uréité mire k dispozici vdéem odborim Magistratu
mésta Ostravy, méstskym obvodim, méstskym organiza-
cim, projektantdm, investoriim a $iroké verejnosti.

Pro vykon funkce ,cyklokoordinatora“ nejsou stanoveny
zadné konkrétni pozadavky. Nicméné je vhodné, aby se

koordinator orientoval:

. v zakonné i technické legislativé

. v GIS prostredi pro praci s mapovymi podklady

. Vv praci s daty a statistikami

. byl schopen se aktivné tGcastnit rlznych jednani
s odborniky, politiky ale i Sirokou verejnosti na témata
obecnd i nad konkrétnimi projektovymi zameéry a naméty

Dle rozhodnuti Rady mésta Ostravy ze dne 21. prosince
2021 byl funkci koordinatora povéren Méstsky ateliér pro-
storového planovani a architektury, prispévkova organi-
zace. Na navrh odboru dopravy po projedndni s odborem
investic byly stanoveny ukoly kladené na koordinatora:

. vytvoreni a vyklad Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy v Ostrave

. navrh akéniho planu

. tvorba ostravskych standard( pro nejednoznacné,
variabilni & v TP a CSN neuvadéna feseni

. spolupracovat s odbory magistratu mésta Ostravy
a s méstskymi obvody pfi fizeni vystavby a zajisténi
provozu infrastruktury pro cyklistickou dopravu ve mésté
formou vykladu ostravskych standardd, pfipadné feseni
jejich nesouladu se stavbou

. pomahat pri ziskdvani dotaci ze statniho a krajského
rozpoctu nebo z fondl EU

. spolupracovat pfi ndvrhu ro¢niho planu vystavby
infrastruktury pro cyklistickou dopravu
na dalsi kalendarni rok
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spolupracovat pri rozvoji bikesharingu v Ostravé
s vybranymi firmami

posuzovat vécné Uplnosti a spravnosti investi¢nich zaméra
a projektovych dokumentaci pfipravovanych cyklistickych
staveb z pohledu koncepce

vyjadfovat se k zdmérlim mésta na prodej nebo prondjem
pozemkl nebo k zdmérdm a projektovym dokumentacim
staveb, vysadeb a Uprav na téchto pozemcich ve vztahu
k platné koncepci

pomoc pfi vytipovavani a pripravovani lokalit
pro rozmistovani dalsich stojanl na kola,
krytych Uschoven a systému Bike & Ride

Ucastnit se akci

- na nichz se mésto podili jako ¢len Partnerstvi
pro méstskou mobilitu, z.s. drive Asociace
mést pro cyklisty)

- vedenych v oblasti cyklistické dopravy a infrastruktury
na zadost jednotlivych odbor( Magistratu mésta Ostravy;

- jednani komise pro dopravu Rady meésta Ostravy,
vedeni mésta, rady nebo zastupitelstva mésta,
tiskovych konferenci na pozadani objednatele;

- organizovanych zpracovateli investi¢nich zaméra
a projektovych dokumentaci na vyzvani odboru
investic Magistratu mésta Ostravy

pfipravovat podklady, materidly

- na zadost odborld mésta do komise pro dopravu,

vedeni mésta nebo Rady mésta Ostravy

- pro stanoviska a vyjadfeni k ndmétam, pfipominkam,
stiznostem obcanl nebo pro potieby statni spravy

poskytovat konzultace a poradenstvi studentdim vysokych
Skol pri pripravé bakaldfskych a magisterskych praci

zajistit aktualizaci datovych mapovych podklad(
se soucasnym stavem cyklistickych stezek, tras
a ostatni infrastruktury (stojany, mapy atd.)
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organizovat a provadét kampané na propagaci
méstské cyklistiky ¢i udrzitelné mobility:
- cyklojizdy pro verejnost za ucasti

vedeni mésta, obvodU

na vyzvani Magistratu mésta Ostravy se Ucastnit akci
poradanych obcanskou verejnosti nebo zajmovymi ¢i jinymi
organizacemi, které maji vztah k cyklistické dopravé ve mésté

vytvaret program, organizovat, propagovat aktivity
s tématem udrzitelné mobility zejména souvisejicich
s cyklistikou dopravou pro obyvatele mésta

poskytovat informace, materiadly a podklady o cyklistické
doprave pro efektivni komunikaci s ob¢any a navstévniky
mésté, pro potfeby magistratu a méstskych obvodd,

pro média atd.
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5.3

Role a zapojeni dalSich

klicovych aktéru

5.3.1 Zastupci ob&anu (zastupitelé)

Zastupitelé jsou rozhoduijici silou pro podporu cyklistické
dopravy ze strany mésta. Zastupitelé schvaluji koncepéni
materidly, at uz jde o Strategické plany mésta a obvodd,
Integrovany plan mobility Ostrava, Koncepci cyklistické
dopravy v Ostraveé ¢i jejich aktualizované akéni plany.

Zastupitelé na zdkladé podnétl svych voli¢d &i stranickych
program0 mohou navrhovat do akéniho plnu konkrétni
zadméry ¢i pozadovat konkrétni analyzy. Zastupitelé pro-
stfednictvim ptislusnych odbord, komisi nebo svych za-
sedani mohou zadavat ukoly koordinatorovi.

Zastupitelé schvaluji finance na rozvoj, vystavbu a provoz
cyklistické dopravy skrze rozpocet mésta a jeho kapitoly
udélenim souhlasu s financovanim konkrétniho projektu.

Pozvani zastupitelé se s praci na koncepci seznamili
a mohli do ni pfispét svymi ndméty hlavné na jednom
z péti pro né porddanych pracovnich workshopU v srpnu
a zari 2022. Vsichni se také mohli u¢astnit dvou verejnych
setkdni v MAPPA, kde byly postupné kroky na koncepci
predstavovany a vedla se k ni diskuse.

V uréitém stavu rozpracovanosti byla koncepce také
na vyzadani predstavena zastupiteldm komise dopravy
Slezské Ostravy a zastupiteldm Hrabova a ufednikim sa-
mospravy MOb Ostrava-Jih.

Byla taktéz predstavena a diskutovana v komisich mésta
pro dopravu, Komisi investi¢ni, architektury a rozvoje
mésta, Komisi pro strategicky rozvoj a energetiku a v Ko-
misi pro dopravu v MOb Moravska Ostrava.

5.3.2 Vefejnost

Zastupcem aktivni verejnosti v dobé vzniku koncepce byl
a je spolek Ostravounakole, z.s. Zastupci spolku se spo-
lu s koordinatorem, zastupci odboru dopravy a odboru
investic MMO, zastupcem Aktivu BESIP a Méstské policie
Ostrava pro operativni vyménu informaci o aktivitach, pfi-
pominkach a pfipravovanych projektech schazeji tfikrat az
Ctyrikrat do roka v pracovni skupinég, v tzv. CykloAktivu.

Pro pfripominkovani provoznich zalezitosti je pro vsechny
uzivatele vefejnych prostranstvi k dispozici aplikace Cis-
taOva na webové adrese www.cistaova.ostrava.cz. Pripo-
minky zaslané pres tuto aplikaci jsou pravidelné predava-
ny koordinatorovi pro dalsi vyhodnoceni.

1 zapis z druhého verejného projednani https://lurl.cz/Or8LX

2 https://www.pocitovemapy.cz/ostravoukolmo/nahled

Predseda spolku Ostravounakole, z.s. se Ucastnil obou
workshopl s externimi konzultanty, které probéhly
v dubnu a listopadu 2022. Vefejnost, byt ne ostravskou,
svym zpUsobem zastupovala i zakladatelka spolku Holky
na kole. Na prvnim workshopu byly diskutovany zasady
a tri navrzené principy reseni cyklistické dopravy v Ostra-
v&, na druhém se diskutovaly pfedevsim standardy a prd-
bé&Zzné zpracovani principd na Uzemi mésta.

Siroka verejnost se do diskuze o podobé a naplni kon-
cepce zapojila zejména na verejnych setkanich v MAPPA
k tématu cyklisticka doprava v ¢ervnu a listopadu 2022'.

V kvétnu 2022 probéhla participace s verejnosti pomoci
webovych stranek?. Zde skrze tzv. pocitové mapy re-
spondenti (341 osob) zaznamenavali sva bydlisté, nejcas-
t&jsi mista, kam bez ohledu na zpUsob dopravy v Ostravé
jezdi a kde vnimaji rizikova mista. Pripojené komentare
potvrdily spravnost péti zdsad pro Uspésny rozvoj cykli-
stické dopravy (Primost, Propojenost, Pocit bezpedi, Po-
hodli a Pritazlivost).

Zastupci MAPPA se také ucastnili Velké jarni cyklojizdy
v dubnu 2022, kde informovali o rozpracovani nové kon-
cepce a zodpovidali a zaznamenavali pripominky Gcastnika.

5.3.3 Projektanti

Projektantlim koncepce poskytuje zakladni principy pohledu
na verejné prostranstvi. Definuje pozadované vlastnosti re-
Seného Useku a pomahd s vybérem nékterych standardd.
Popsani vlastnosti feSeného Useku, navrzeni minimalniho
standardu v otazce povrchd, stojand apod. mUze projektan-
tovi ulehgit praci pri navrhovani i nadsledny proces diskuze
a schvalovani s dotcenymi méstskymi organy a organizacemi.

Projektanti méstské spoleénosti Ostravské komunikace,
a.s. se mohli s koncepci seznamit a mohli do ni prispét
svymi naméty hlavné na jednom z péti pro né porada-
nych pracovnich workshopU v srpnu a zari 2022.

Mezi ¢leny workshopU s externimi konzultanty byli zéstupci
dopravnich projektantl a architekt-urbanista. Néktefi ex-
terni konzultanti se také aktivné zucastnili druhého verej-
ného setkani v MAPPA.

5.3.4 Statni sprava

Pro uredniky vykonavajici svou praci v ramci samospravné
pUsobnosti slouzi koncepce jako pomoc pti planovani
rozvoje mésta ¢i méstského obvodu. Koncepce uredni-
kdim nabizi popis standardnich Feseni, které mohou pro-
pisovat do zadani projektd, studii. Schvalena koncepce po-
skytuje Urednikim oporu v diskusi s projektanty, investory
ale i obcany, jejich zastupiteli nebo s Uredniky statni spravy
a zastupci dalsich dotéenych organt statni spravy v disku-
sich o ndvrzich a podobé feseni verejnych prostranstvi.

Ufednici statni spravy se Gc&astnili zejména nékterého
z péti pro né porddanych pracovnich workshopl v srpnu
a zari 2022. Néktefi jejich zastupci se také ucastnili mést-
skym ateliérem pofddané Cyklojizdy odbornikd v Ffijnu
2022. Tato projizdka méstem na konkrétnich prikladech
ukazovala problémova mista a byla vedena diskuze k na-
vrhu reseni dle nové koncepce.

5.3.5 Krajsky koordinator cyklistické dopravy

Pozice zrizena samospravnimi kraji pro zajisténi koor-
dinované cinnosti cyklistické dopravy na uzemi jednot-
livych kraja a pro spolupraci mezi nimi. Mlze se jednat
0 pozici v ramci krajského Uradu nebo pozici pfidruzenou
k nékteré organizaci zfizené krajem. V Moravskoslezském
kraji je tato pozice vykonadvana prostrednictvim zamést-
nancl krajské destina¢ni spoleé¢nosti Moravian-Silesian
Tourism, s.r.o.".

NaplIni krajského koordinatora je:

. kontinudlni prizkum sité cyklistickych tras
a intenzita jejiho vyuzivani

. zaméreni se na inovace a invence v cyklistické dopravé

. zajisténi osvéty a popularizace cyklodopravy

. spoluprace na tvorbé strategickych koncepcnich
dokumentl tykajicich se cyklistické dopravy

. soucinnost pri zpracovani projektovych dokumentaci
rekonstrukci krajskych komunikaci v rozsahu provéreni
moznosti zaclenéni cyklistickych opatreni
do planovanych zamérQ

. spoluprace se strategickymi partnery (Povodi Odry, Lesy
CR, Biskupstvim ostravsko-opavskym, pozemkovym
fondem, Policii CR, BESIPem aj.)

w.mstourism.cz
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. zajisténi souladu znaceni cyklistickych tras a cyklostezek
ve vztahu na platné generely a normy. Postupné znaceni
a prip. preznaceni mezinarodnich, dalkovych a regionalnich
tras na Uzemi Moravskoslezského kraje.

. podpora ptiprav investi¢nich zamérl (tvorba projektovych
dokumentaci, studii a zamér() a realizace doprovodné
cyklistické infrastruktury.

Z pohledu koncepce je pro krajského koordinatora nejdu-
Sené v tomto principu jsou ideadlni pro vedeni narodnich
a regionalnich cyklistickych tras pres Uzemi mésta.

Krajsky cyklokoordinator se Uucastnil jak pracovniho
workshopu pro zastupitele a Uredniky v zafi 2022 a dru-
hého verejného predstaveni koncepce v listopadu 2022,
tak byl také pfitomen Cyklojizdé odbornikl v Fijnu 2022.
Zv13ast pak byla koncepce za jeho Ucasti prezentovana ve-
deni Moravian-Silesian Tourism.

S krajskym koordindtorem byly konzultovdny koridory
vyhledovych regionalnich propojeni, tak aby doslo k na-
pojeni na jim chystané cyklistické trasy z region(l. Uzka
spoluprace je také domluvena ve véci zpracovani a pre-
dani dat o cyklistické infrastruktufre mésta do mapovych
podkladl spravovanych krajskym koordindtorem.

5.3.6 Dotcené organy statni spravy

Dotéené orgadny statni spravy, tzv. DOSS mj. hlidaji do-
drzeni legislativnich pravidel a norem souvisejicich se
stavebni ¢innosti, ale i s bezpecénosti rdznych provoz(
véetné silni¢niho, zajisténi zajmU statu v oblasti ochrany
zdravi a majetku obyvatelstva, ochrany Zivotniho prostre-
di atd. Organy statni spravy jsou oficidlné nezavislé na
samosprave, a tedy schvalend a platna koncepce mésta
pro né neni zadnym zpUsobem zavazna.

Nicméné koncepce mize zastupcim DOSS, poskytnout
odpovédi nebo ukazat smér feseni v pfipadech, kdy le-
gislativni pravidla a pfislusné normy umoznuji volnéjsi
vyklad nebo S§irsi skalu moznosti feseni urcitého mista.
Z&douci z pohledu mésta je téz, aby koncepci zastupci
DOSS pouzivali jako oporu ve svych vyjadrenich.

Zastupci dopravni policie se Ucastnili i pro né porddanych
pracovnich workshopt v srpnu a zari 2022 a Cyklojizdy
odbornikd v Fijnu 2022.
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5.4
Akéni plan

Akeni plan popisuje konkrétni aktivity, opatFeni Ci projekty,
které povedou k pIlnéni koncepce a k dosaZeni predem
stanovenych cild. Akeni pldn je stanoveny na konkrétni
Casové obdobi. Platnost akéniho planu je zpravidla krat-
§i nez platnost koncepce. Diky ¢astéjsi aktualizaci mUze
operativné reagovat na zmény ve smérovani rozvoje
mésta ¢i jeho dopravni politice. Jednodussi postup ak-
tualizace a schvalovani akéniho planu umoznuje snaze
reagovat napt. na vypsané dotacni tituly.

Akéni plan je jednim z podkladui
pro tvorbu rozpoctu mésta i mést-
skych obvodi na nasledujici rok €i
ve vyhledu na roky nejblizsi. O ob-
sahu a ¢asovém horizontu akéniho
planu rozhoduje rada mésta.

Navrh akéniho planu obsahuje podnéty, které v prabéhu
pfipravy koncepce vzesly od vedeni mésta a méstskych
obvodu, vefejnosti ¢i samotného zpracovatelského tymu.
Akéni plan dale prebird doposud nerealizované naméty
a projekty z predchozi koncepce, které svou podstatou
odpovidaji pfistupu nové koncepce. Soucasti pripravy
akéniho plénu bylo také zhodnoceni viech projektd evi-
dovanych v databéazi investi¢nich projektld mésta Ostrava
BePlan. Do ak&niho planu byly zarazeny ty z nich, které
maji potencidl podpofit rozvoj cyklistické dopravy.

Vysledkem sbéru podnétd je samostatny pracovni doku-
ment Navrh opatreni Koncepce cyklistické dopravy v Os-
travé. Ten byl na zacatku roku 2024 aktualizovdn na za-
kladé osobnich konzultaci se zastupci méstskych obvodl
a s ndméstkem pro dopravu za Ucasti zastupcl odboru
dopravy a investic MMO. Navrh byl zpracovan jak v tabul-
kové, tak v mapové podobé.

Jiz uzavreny navrh opatreni se déli na ¢asti Akéni plan
pro obdobi 2024-2026 a Zasobnik projektd. Akéni plan

je strukturovan do péti tematickych okruha:

1. Realizace principd navrhu v koordinaci s dalsimi investicemi

Realizace principd navrhu v uzlovych mistech

Posileni regionalnich propojeni

Vybudovat ,vice s méné*

ouos WN

Mékka opatreni

5.5
Ukazatele uspésnosti

Klicové vykonnostni ukazatele (Key Performance Indicators)
jsou kvantifikovatelné ukazatele, které umoziuji prabéz-
né sledovat a vyhodnocovat pokrok smérem k dosazZeni
vytyéenych cilli. Pro kazdy strategicky cil této koncepce
(viz kapitola 1.1) jsme zvolili sadu ukazatelQ, které nejlépe
vypovidaji o jeho naplhovani. Pfi jejich vybéru jsme brali
v potaz také to, aby sbér dat pro dané ukazatele bylo
mozné periodicky opakovat pri dodrzeni stejné metodiky.

Strategické cile a ukazatele Uspésnosti jsou soucasti
Akéniho planu. Jednotlivé projektové zaméry jsou na-
vrhovany tak, aby ve stanoveném case doslo k naplnéni
vytyceného cile, tj. byla dosazena cilovad hodnota prislus-
ného ukazatele. Na druhé strané pribézné vyhodnocova-
ni ukazateld Uspésnosti signalizuje, zda jsou realizovana
opatreni efektivni.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé
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STRATEGICKY CiL 1

Dosahnout vétsiho podilu cyklistické dopravy

Pomér, kterym se jednotlivé druhy dopravy podileji na
preprave lidi po mésté se nazyva modal split. Vypoditava
se pomoci socio-dopravniho prdzkumu.

PFi pravidelném opakovaném méreni lze pomoci tohoto
ukazatele sledovat zmény v podilu cyklistické dopravy na

preprave lidi.

Kromé hodnoty modal splitu za celé mésto je vhodné

Pocty prdjezdd cyklistd mérené na danych profilech v rezimu
24/7 pomoci automatickych s¢itaéd namérené v pribéhu
del3iho ¢asového intervalu ukazuji zmény chovani cyklista.
Zjisténé zmeény lze vyuzit pro vyhodnoceni dopadu prove-
denych opatreni, efektivnéjsi planovani rozvoje cyklistické
infrastruktury nebo k planovani udrzby.

STRATEGICKY CiL 2

Snizovat podil nehod cyklistu v

Statistika nehodovosti ukazuje, zda pocet dopravnich nehod
(DN) s ucasti cyklistl klesa ¢i naopak. O bezpecénosti cyk-
listické infrastruktury Iépe nez absolutni hodnota nehod
vypovida srovnani poctu nehod s uUcasti cyklisty a nasci-
tany pocet cyklistd v ulicich.

Lze o¢ekavat, ze pti zvyseni poc¢tu cyklistd se bude zvySovat
pocet DN s jejich ucasti. Cilem tedy je, aby pocet DN rostl
pomaleji nez pocet cyklistd (zvysujici se modal split).

Ci jej
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ich celkovému poctu

Dopravni nehody se smrtelnym nebo
tézkym zranénim nejsou akceptovatelné
ani p¥i zvyseni intenzit cyklisti. Vyhle-
dovym cilem je tyto hodnoty dostat na
nulu (v souladu s VIZi NULA, viz Stra-
tegie BESIP 2021-2030, Ministerstvo

dopravy CR, 2021)

sledovat tento indikator také pro vybrané mensi celky, '
uvnitf kterych se se odehrdva prevazna vétsina cest na

kratkou a stfedni vzdalenost.

Aktualni stav/ Vysledny stav

k roku 2040

NAZEV UKAZATELE vychozi stav
2023

Aktualni stav/ > ” & i
. . . Vysledny stav pocet dopravnich nehod L e
NAZEV UKAZATELE vycggz2|35tav K roku 2040 na tzemi Ostravy hodnota policejni statistiky 3073 DN 4 389 DN
pocet dopravnich nehod Lo o
Pramérna hodnota za celé mésto podle socio-dopravniho pra- s Gcasti cyklisty hodnota policejni statistiky 133 DN 399 DN
modal split mésta zkumu provedeného na 2,5 tis. respondentd v rdmci Integrované- 38% 15 % cot d ich nehod
ho planu mobility Ostrava z roku 2014. pocet clopravnich nehoc hodnota policejni statistiky 98 DN 294 DN
s Ucasti cyklisty jako vinika
bude stanoveno z - T
v nasledujicich pocet smrtelné zranénych hodnota policejni statistiky 1o0s 0O os
modal split centrum hodnota za obytnou oblast MHaH, MOaP, Slezska Ostrava ad. nebylo pocitano letech podle vy- cyklistl pfi DN ’ '
sledkd prizkumu pocet tézce zranénych cyklistll pii DN | hodnota policejni statistiky 3 0s. 0 os.
bude stanoveno
v nasledujicich pocet lehce zranénych cyklistd pfi DN | hodnota policejni statistiky 93 os. 279 os.
modal split Poruba hodnota za obytnou oblast Poruba, Svinov, Martinov ad. nebylo pocitdno

letech podle vy-
sledkd prizkumu

bude stanoveno
v nasledujicich

podcty cyklistd - Trebovice stavajici automaticky séitac¢ 24/7 134 352 prUjezdl 268 704

modal split Ostrava-Jih hodnota za obytnou oblast Ostrava-Jih, Vitkovice, Hrabova ad. nebylo pocitano ,
letech podle vy-
sledkd prizkumu 8
podéty cyklistd - Antosovice stavajici automaticky sé&ita¢ 24/7 91553 prUjezdl 183 106 -E
)
podcty cyklistd - Pettkovice (Landek) | stavajici automaticky séitac 24/7 133 193 prljezda 266 386 E
[
E

pocty cyklistd - Stara Béla

(Na Honcul) 142 711 prdjezdu 285 422

stavajici automaticky séita¢ 24/7

pocty cyklistd - Hrabova stavajici automaticky sé&ita¢ 24/7 179 891 prljezdd 359 782

bude stanoveno
v nasledujicich
letech podle vy-
sledkd prizkumu

pocty cyklistd - 28. Fijna, U Bofika novy automaticky s&itac 24/7 0 prljezdt

bude stanoveno
v nasledujicich
letech podle vy-
sledkd prizkumu

podcty cyklistd - 28. Fijna,

Cerna kostka novy automaticky scita¢ 24/7 0 préjezdd

bude stanoveno
v nasledujicich
letech podle vy-
sledkd prizkumu

pocty cyklistd - Vodarna Zabreh novy automaticky séitac 24/7 0 prljezdd

bude stanoveno
v nasledujicich
letech podle vy-
sledkd prizkumu

podéty cyklistd - Hradni lavka

(pravy breh) novy automaticky scéita¢ 24/7 0 préjezdd
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STRATEGICKY CIiL 3
Vybudovat pritazlivéjsi, bezpecnéjsi a pohodInéjsi

V) 44

»

prostor pro cyklisty v ramci verejnych prostranstvi

Kazdoro¢nim vyhodnocenim délky komunikaci vystavénych
Ci zreronstruovanych podle koncepéniho navrhu Ize urcit,
zda se k vyty¢enym cildm dafi pfiblizovat ¢i budou dosa-
zeny drive nez ve stanoveném ¢asovém horizontu.

NAZEV UKAZATELE

Aktualni stav/
vychozi stav
2023

Vysledny stav
k roku 2040

délka novych komunikaci

Udaj ukazuje jak se rozsifuje sit komunikaci zatazenych do prin-

postavénych podle principu cipu Regionalni propojeni. Koncepce navrhuje postavit 40,3 km O km 17,75 km
Regionalni propojeni novych komunikaci pro dosazeni cilové délky 110,9 km.
Udaj ukazuje, na kolika kilometrech délky komunikaci doglo
. . o . . , k Upravé dopravniho rezimu slouzicich pro regionalni propojeni.
silglae l;)sr?rlf;;Srgzg;lgicén;pgfg;géc:} Pro dosazeni hodnoceni vyhovuijici je potfeba upravit celkem 29,7 30,3 km 40,43 km
km Usekd hodnocenych jako ptijatelné a 10,6 km Usekl hodnoce-
nych jako nevyhovujici (viz kapitola 5.1 B).
Udaj ukazuje délku novych zatizenych komunikaci dle UPO, které
byly navrzeny a nasledné realizovany podle principu Méstské
délka novych ulic podle principu tridy a vyznamné ulice. 0 km 15.75 krn
Méstskeé tridy a vyznamné ulice Koncepce navrhuje postavit 78,7 km novych komunikaci (dle ’
UPO) pro dosazeni cilové délky 377,6 km komunikaci odpovidaji-
cich principu Méstské tfidy a vyznamné ulice.
Udaj ukazuje délku vyznamnych pozemnich komunikaci, u kte-
délka stavajich ulic prestavénych rych doslo k celkové &i vyznamné prestavbé uli¢niho profilu. Pro
podle principu Méstské tridy dosazeni hodnoceni vyhovujici je potfeba upravit celkem 39,6 km 28,9 km 62,9 km
a vyznamné ulice usekd hodnocenych jako ptijatelné a 230,4 km Usekl hodnoce-
nych jako nevyhovujici (viz kapitola 5.2 B).
délka rekonstruované infrastruktury Udaj ukazuje délku cyklistické infrastruktury na méstkych t¥idach
na méstskych tridach a vyznamnych ulicich, na které doslo k opravé povrch( ¢i obnové 8 km 76 km
a vyznamnych ulicich VDZ.
délka tsek(i méstskych tFid Hodr]ot&ln zg_hrnuje Useky \{ybavené ne's.tléveblnfmi tj. operati\{m’mi
a vyznamnych ulic opatfenych o?atren[mljako v'yhr'azene a’ ?chranne Jizdni pf”hy proo .cykllsty 28 km 41,6 km
nestavebnimi prvky infrastruktury prlpfad?e preznaceni chodnikd na stezky s legalnim prdjezdem
cyklistd.
Ukazatel sleduje rozvoj novych rezidenénich a dalsich typQ
délka novych ulic podle principu poklidnych zdén, které jsou vyznaceny a jejichz stavebni podoba 0 km 1775 km
Zony zklidnéné dopravy podporuje fungovani zéony TEMPO 30 (a méné), obytné &i pési !
zdny nebo cyklistické zény ¢&i ulice.
Hodnota ukazuje na kolika km stavajicich zén TEMPO 30
délka ulic upravenych podle principu | (a méné), obytnych, pésich ¢i cyklistickych zén doslo ke staveb-
X s A PO . . iy . . . O km 186 km
Zény zklidnéné dopravy nim i nestavebnim Upravam, které zlepsily dodrzovani dopravnich
rezimU nastavenych dopravnim znacenim.
Jedna se o pocet krizovatek, které prosly rekonstrukci, p¥i niz
doslo napriklad ke zvyseni kfizovatkové plochy. V pripadé kfizo-
pocet kfizovatek prestavénych podie vatek na dopravné vyznamnych komunikacich je skrze krizovatky
zajisténo propojeni cyklistické infrastruktury na jednotlivych O ks 34 ks

principu Zoény zklidnéné dopravy

ramenech. Hodnota zahrnuje i stavebni Upravy kfizovatkovych
ramen na vjezdech do zén zklidnéné dopravy ¢i na komunikace
spadajici do principu Regionalni propojeni.

STRATEGICKY CiL 4
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Vytvof¥it rychle pfimou a propojenou sit

cyklistické infrastruktury

Jedna se o zakladni statistické ukazatele, ze kterych lze
meziro¢né urcit tempo a uspésnost pfi zavadéni stred-
nédobych cild koncepce. Sledované hodnoty vyjadfuji
délky ulic ¢i pozemnich komunikaci, na kterych je prostor

rozdélen optimalné pro rdzné typy méstské mobility véet-
né cyklistické dopravy. Umoznuji také porovnavat rozvoj
cyklistické dopravy v Ostravé a v dalSich méstech.

NAZEV UKAZATELE

Aktudlni stav/
vychozi stav

2023

Vysledny stav
k roku 2040

délka cyklistickych stezek délka nemotorovych komunikaci ur¢enych pouze pro provoz
} e 24 km 45 km
samostatnych cyklistl
délka stezek pro chodce délka nemotorovych komunikaci uréenych pro provoz chodcu
. . . o N , 31 km 52 km
a cyklisty (délené) a cyklistd s oddélenym provozem
délka stezek pro chodce délka nemotorovych komunikaci uréenych pro provoz chodcl
. . o e 58 km 92 km
a cyklisty (spole¢né) a cyklistd se spole¢nym provozem
délka cyklistickych pruht spole¢na délka vyhrazenych a (ochrannych) jizdnich pruhd pro
R . L. 28 km 56 km
znacenych na vozovce cyklisty vyznacenych ve vozovce
délka c.yklls’t|ckych tras na ucelc?vy‘ch délka ucelovych komunikaci se zdkazem nebo omezenym vjez-
komunikacich spadajicich do principu . X . o 20 km 38 km
L L dem motorovych vozidel (spravci tokd apod.)
Regionaini propojeni
délka stezek pro chodce s povolenym | délka nemotorovych komunikaci pro provoz chodcU s legdlni
Lo - S o 1km 2 km
provozem cyklistl jizdou cyklistd
délka cyklistickych z6én délka ;V)o?e[nm;h komunllfam oznacem{ch pnslgsnou znackou 1km 3.95 km
s umoznénim vjezdu dalSich (motorovych) vozidel
pocet ktfizovatek a krizeni pocet kfizeni (kfizovatek), které jsou fizeny svételné signalizac-
) ) L 24 ks 65 ks
se SSZ pro cyklisty nim zafizenim
pocet krizovatek a kfizeni s predsaze- | pocCet krizovatek a kfizeni, na nichz je vyznacen predsazeny
. } . 24 ks 38ks
nym prostorem pro cyklisty prostor pro cyklisty
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STRATEGICKY CiL 5
ZlepsSovat kvality bikesharingu

Sledované pocty stanic a kol ukazuji, jak je pro obyvatele
dostupna méstem podporovana sluzba sdilenych kol. Uka-
zatele mohou pomoci stanovit optimalni pocet stojanu
a jizdnich kola.

Z hodnot ndjezdu, poctu vypuUjcek a dotace mésta Ize vydist
chovani uzivatell sdilenych kol béhem roku ¢&i efektivitu
vynakladanch vefejnych prostfedkl na podporu provozu
bikesharingu. NarUsty hodnot ukazuji zvysujici se atrakti-
vitu ¢i kvalitu sluzby.

STRATEGICKY CIL 6
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Propagovat a podporovat aktivni a udrzitelnou mobilitu

Statistika uvadi pocet realizovanych mékkych opatreni
na podporu cyklistické (bezmotorové, udrzitelné) dopra-
vy. Ukazatel zahrnuje préci s vefejnosti jako napf. prua-
zkumy, dotazniky, osvétové ¢i edukacni akce, kampané

BESIP apod., které vedou lidi k zamys$leni nad zpUsobem
vlastni dopravy pro mésté a motivuje je vyuzivat udrzitel-
né formy dopravy.

Aktudlni stav/ e g

NAZEV UKAZATELE

pocet stojanovych hnizd na uzemi celé Ostravy, které umoznuji

Aktudlni stav/
vychozi stav
2023

Vysledny stav
k roku 2040

pocet stanic sdilenych kol vypijcku a vraceni sdilenych kol 380 ks 475 ks

pocet sdilenych kol hlavni sezéna prmérmy pocet sdflenych kol které majf k dispozici uzivatelé 800 -1100ks | 1000 - 1370 ks
bikesharingu od dubna do Fijna

pocet sdilenych kol zimni obdobi p_rumem_y pocet ;dllenych kol, Iftere maji k dispozici uzivatelé 400 ks 440 ks
bikesharingu od listopadu do bfezna

pocet obyvatel do vzdalenosti 200 m | primérny pocet obyvatel do vzdalenosti 200 m od nejblizsiho

. P . o 161 440 242160

od stojanu sdilenych kol stojanu sdilenych kol

Z jednotlivych hodnot Ize vycist chovani uzivateld béhem roku
o ¢&i efektivitu vynakladanch verejnych prostfedkl na podporu

provoz sdilenych kol provozu bikesharingu. NarUsty hodnot ukazuji zvysujici
se atraktivitu &i kvalitu sluzby.

ro¢ni najezd sdilenych kol 658 797 km 1317 594 km

pocet vypujcek sdilenych kol 429106 jizd 858 212 jizd

do 15 minut (s podporou mésta)

dotace mésta na provoz sdilenych kol

Hodnota udava souhrnnou ro¢ni dotaci mésta na prvni minuty
jizdy hrazené za uzivatele.

4,3 mil K& s DPH

8,6 mil K& s DPH

NAZEV UKAZATELE

vychozi stav
2023

k roku 2040

pocet Skolskych zafizeni, které oficidln& umoznuji svym zakdam,
pocet Skolskych zafizeni poskytuji- zamesEnavncumwa r‘1'avst’evam po (Eas quky nebo’pracovm doby Data nejsou e
L Y , bezpecné odlozit jizdni kolo v uréenych prostorach. V budoucnu . . 123 zafizeni
cich uschovu kol béhem vyuky N .y . . , o . k dispozici
by to mélo umoznovat vsech 123 skolskych zarizeni
a SVC spadajicich pod MMO.
pravidelné dotaznikové Setfeni pruzkumVsubJe.ktlvnl.ho VI':IIm'a.I"II qu.mlnek,pr.o cvi.oprav.ul'na Kole
R R . . v Ostravé mezi pravidelnymi i pfilezitostnymi uzivateli jizdniho
spokojenosti s cyklistickou infrastruk- .o L P e
turou kola. Slouzi mimo jiné pro ovéreni zpétné vazby na zavadéna
opatfeni a neddvné promény verejnych prostranstvi.
pocet déti ucastnicich se akci BESIP " "
(DSMC, dopravni vyuka) 2 333 déti 6 999 déti
pocet verejnych akci zvysujicich povédomi (popularizujicich)
cyklistickou dopravu:
- aktivni zapojeni mésta Ostrava do vyzvy Do prace na kole
pocet kampani ¢i aktivit na podporu |- cyklojizdy spolkd a komunit (Ostravounakole, Spolek elegant...) 0
cyklistické dopravy - cyklojizda starostt
- cyklojizdy a tématické akce MAPPA
- prace s vefejnosti ze strany Aktivu BESIP Ostrava
a Koordinatora BESIP pro MSK*
pocet hlaseni souvisejicich s cykli-
stickou infrastrukturou skrze web 57 hldseni 228 hlaseni
cistaova.ostrava.cz
pocet vyznamnych budov ve
vzdalenosti do 100 m od cyklistické Celkovy pocet vybranych budov 122. 41 budov 82 budov
infrastruktury
pocet Skolskych zatizeni v tésné bliz-
kosti cyklistické infrastruktury nebo 186 zarizeni 356 zarizeni
v zéné klidnéné dopravy
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5.6

Databaze projektovych zaméru

Databdze projektovych zdmérl je soucddst samostatné
dokumentace Akcniho planu (AP).

Databaze slouzi jako prehled ptipravovanych zamérG
s vazbou na cyklistickou dopravu a zaroven plini funkci
zadsobniku zamérd. Nejedna se nutné pouze o stavebni
zaméry, ale mdlze jit i o nestavebni projekty podporujici
naplnovani koncepce cyklistické dopravy.

Aktualizace AP umozni do databaze operativné zarazo-
vat zadmeéry vzniklé:

. v ramci jinych strategickych a koncepé&nich dokumentt
kraje, mésta nebo obvod

. od zastupcl samospravy (zastupitelé, urednici)

. od verejnosti (jednotlivcl, zdjmovych skupin)

. od spravcl komunikaci, Policie CR apod.

. po zméné organizace dopravy v urcité lokalité

. po vyznamné zméné vyuzivani uzemi
(rozvoj nebo transformace lokalit)-

5.7

Financovani vystavby

Stavebni zdmeéry Ize rozdélit na soukromé a verejné, pricemz
i soukromé stavebni zaméry mohou a ¢asto maji presah do
vefejného prostranstvi, zejména v mistech vjezdd a vstupl
do budov, aredll. Koncepce mUze byt podkladem pro disku-
zi mezi statni spravou, samospravou a soukromym investo-
rem v otdzkach, co se ma stavét, kde se co ma stavét, kdo co
bude financovat ¢i komu co ma zUstat a co se ma komu po
vystavbé predat.

V pfipadé verejného sektoru se v idedlnim pripadé pfi
vystavbé postupuje od strategickych zamér pres studie
a investi¢ni zdméry az po projekéni dokumentaci. S ka-
zdou zpresnujici se dokumentaci se také zpresnuji od-
hady nakladd. Soubézné se vede diskuze o rozdéleni na
jednotlivé stavebni objekty, které ziskavaji své spravce,
pfipadné své diléi investory, a zaroven se upresnuje ma-
jetkové vyporadani a moznosti mistnich, narodnich, ev-
ropskych ¢i soukromych dotaci.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 135

Z pohledu principialniho rozdéleni koncepce se obecné
predpoklada, Ze investi¢ni naklady se déli:

. princip Regionalnich propojeni - statutdrni mésto Ostrava,
pFip. spoluprace mésta a Moravskoslezského kraje

. princip Méstskych tfid a vyznamnych ulic - statutarni
meésto Ostrava

. princip Zén zklidnéné dopravy - méstské obvody,
ptipadné spoluprace obvodd a mésta

Provozni ndklady na udrzbu povrchi &i zafizeni pro cyk-
listickou dopravu jdou k tizi majetkového spravce pfislus-
né komunikace nebo zafizeni. Hlavnim zdrojem provoz-
nich financi je rozpocet statutarniho mésta Ostravy.
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5.8

Vztah ke strategickym

dokumentacim

5.8.1 Cile udrzitelného rozvoje
(SDGs = Sustainable Development Goals)

Jednd se o program udrzitelného rozvoje pro obdobi

2015-2030. Cile udrzitelného rozvoje jsou vysledkem
triletého procesu vyjednavani, ktery zacal na Konferen-
ci OSN o udrzitelném rozvoji v roce 2012. Na formulaci
SDGs se podilely vSechny clenské staty OSN, zastupci
obcanské spole¢nosti, podnikatelské sféry, akademické
obce i ob¢ané ze viech kontinentl. Agendu udrzitelného
rozvoje oficialné schvalil summit OSN 25. zafi 2015 v do-
kumentu Pfeména naseho svéta.

Pro tuto koncepci jsou cile udrzitelného rozvoje zakladni

spoleCensky ramec, tykajici se SirSi dohody nez jen mobi-
lity a cyklistické dopravy. Nékteré z celkem 17 cilG udrzi-
telného rozvoje se vyrazné dotykaji mobility, a tedy odra-

zi fakt, ze reseni dopravy ma zasadni vliv na dosahovani

cild udrzitelného rozvoje sidel.

Zpracovani koncepce a jeji napliovani pomaha zajistit:

. bezpeénou a organizovanou dopravu, ktera Setri
zivotni prostfedi a vyhovuje potrebdam déti, zen
a znevyhodnénych lidi

. zvysSovani dostupnosti kvalitniho bydleni
a zékladnich sluzeb

. zapojeni obyvatel do procesl planovani rozvoje
meést, v nichz Ziji

Dostupny dopravni prostiedek

Jizdni kolo jako levny dopravni prostfedek s relativné malymi
naklady na udrzbu. ZvysSuje dostupnost, zpfistupnuje mis-
ta i v odlehlejSich lokalitach a snizuje finan¢ni zavislost.

$ $$$
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Zdravi a kvalitni Zivot

Pouzivani jizdniho kola jako kazdodenniho pohybu po
mésté zlepsuje zdravotni stav. Oproti individualni auto-
mobilové dopravé nedochazi k lokalnimu znecistovani
emisemi. Bezpedna organizace véech druhl dopravy sni-
Zuje pocet Umrti a zranéni pfi dopravnich nehodach.

Kvalitni vzdélani
Jizdni kolo zvysuje dostupnost vzdélavacich zafizeni.
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Udrzitelna mésta a obce

Jizdni kolo je bezpecnym, finanéné dostupnym, snadno
pristupnym a udrzitelnym dopravnim prostredkem, kte-
ry rozsifuje mobilitu. Spravna integrace cyklistické infra-
struktury do uliénich prostranstvi je jednim ze zpUsobu
udrzitelného urbanismu a planovani mést.
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Odpovédna vyroba a spotieba
Vyuzivanim jizdniho kola na kratké vzdalenosti, oproti jizdeé
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5.8.2 SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan

(PIan udrzitelné méstské mobility)

Jednd se o plan urceny k uspokojovani potfeb mobility
osob a firem ve méstech a jejich okoli ,za U¢elem zlepsovani
kvality Zivota. Vychazi ze stavajicich planovacich zvyklosti
a zohlednuje zasady integrace, participace a evaluace.

SUMP je urcen pro vefFejnou i individualni dopravu
a osobni i ndkladni dopravu a ma pFispivat
k napliovani nasledujicich cilu:

. zlepsit kvalitu Zivota

. snizit objemy individudlni motorové dopravy
a motorové dopravy jako celku jejich ndhradou
za udrzitelné dopravni zpUlsoby

. snizit objem zbytnych kazdodennich cest individudlni
motorovou dopravou a redukovat vztah mezi
ekonomickym ridstem a objemem dopravy
(ve smyslu infrastrukturniho vybaveni i vykonu)

. snizit dopady dopravy na zivotni prostfedi vyssi efektivitou
vSech cest, Usporami a pomoci environmentalné
udrzitelnéjsich druhl dopravy: vefejné dopravy, pé&si
a cyklistické dopravy, Cistych vozidel a alternativnich energii

. snizit negativni dopady dopravy na zdravi

. zajistit pristupnost dopravy pro vSechny obcany véetné
0sob se snizenou schopnosti pohybu a orientace

. zlepsit integraci pldnovani dopravy a souvisejicich sektord,
predevsim: Uzemni pldnovani, otazky zivotniho prostredi
a energetického hospodarstvi, oblast zdravi, Skolstvi
a socialni otazky

SUMP je tedy nastroj, ktery sméruje vyvoj mobility k princi-
pum udrzitelnosti. Je zalozen na zakladnim pravidlu, které
fikd, ze pozornost musi byt vénovana viem druhim dopra-
vy a jejich vzdjemnému propojeni v dopravim systému.
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5.8.3 Strategicky plan rozvoje mésta Ostravy

na obdobi 2024-2030

Jedna se o dokument, ktery uréuje smér a priority dalsiho
rozvoje statutdrniho mésta Ostravy. Promitd se do rozho-
dovani o investicich mésta, v diskusich o smérovani Ostra-
vy v mnoha oblastech kazdodenniho zivota jeho obyvatel.

Priority Strategického planu jsou rozdéleny do tfech skupin:
Metropole regionu (Propojit mésto uvnitf i se svétem, Ozi-
vit centrum mésta), Bohatstvi v lidech (Byt centrem pr-
votfidniho vzdélavani, Rozvijet mimoradné prostredi pro
podnikani a inovace, Podporovat komunitni Zivot a zapo-
jit ob&any do Fizeni mésta) a Zdravé mésto (Kultivovat
prostredi pro zivot vSech generaci, Priblizit mésto pfiro-
dé a Setrné nakladat se zdroji). Jednim ze tfi klicovych
ukazatell uUspéchu Strategického pldnu je snizeni imi-
sniho zatizeni na Uzemi Ostravy, coz vyznamné souvisi
s dopravou ve mésté, konkrétné s klicovou oblasti zmény
C.6.3-UDRZITELNA MOBILITA. Cilem této oblasti je pod-
porovat vyuzivani ekologickych forem dopravy na ukor
individualni automobilové dopravy, a zpfijemnit tak lidem
pohyb v méstském prostoru.

Priklady typovych opat¥eni, které maji pomoci
napliovat cile strategického planu:
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5.8.4 Uzemni plan Ostravy

V platném Gzemnim planu Ostravy (UPO) po zméné ¢. 3
je cyklisticka doprava ¢asto davana do kontextu s rekre-
aci a cestovnim ruchem. V kapitole Koncepce vefejné in-
frastruktury odkazuje Uzemni plan na Koncepci cyklistic-
ké dopravy v Ostravé.

V UPO je samostatna &ast fesici problematiku cyklodopravy.
Je zde pokladan hlavni akcent na dalkové (zejména rekreac-
ni) trasy, dale pak trasy krajského vyznamu a patefni trasy
méstského vyznamu, které jsou znazornény ve vykrese V2.2
- Hlavni vykres - Koncepce verejné infrastruktury - Doprava
UPO. V odlvodnéni v kategorii schémata jsou dva vykre-
sy: Hierarchie cyklistickych tras - cilovy stav a Navrh re-
Seni cyklistickych tras. V této ¢asti je mimo jiné zminéno
preferovani segregace automobilové a cyklistické dopra-
vy tam, kde je to technicky mozné, a vedeni cyklistické
dopravy v kterékoliv ¢asti ulicniho profilu.

V textové ¢asti UPO (Uplné znéni po zméné &.3) v kapitole
5.5 Prostupnost krajiny, je zdGraznéna prostupnost i pro cyk-
listickou dopravu. Explicitné je uveden pozadavek na plosné
oddéleni cyklistické dopravy od dopravy automobilové.

Navrhované koridory pro cyklistickou a pési dopravu:

. dobudovat paterni cyklistické stezky na méstskych tridach
a ve vyznamnych ulicich, umoznujici pfimé spojeni mezi
méstskymi obvody a skrze né, véetné doprovodné
infrastruktury a prvkd posilujicich bezpeénost uzivateld

. zvysSovani kvality cyklistickych stezek a pésich tras

. pfi aktualizaci uzemniho planu zajistit v oblasti dopravy
preferenci udrzitelné méstské mobility

. ptiklady projektl, které maji pomoci napliovat cile
strategického planu: Bikesharing - podpora konceptu
sdilenych kol, Dobudovani paternich cyklostezek
a cyklotras propojujicich méstské obvody

. Svinovské mosty

. podchod Ostravskad pod Rudnou

. lavka pres Polaneckou spojku

. podchod Zkracena pod Rudnou

. mimourovnové kfizeni Rudné s Ocelarskou

. stezka podél ulice 17. listopadu

. propojeni Fifejdy - Plynarni (Uzemni rezerva)

. stavba Bartova - obsluznd komunikace s cyklostezkou
jako soucasti stavby

Cyklisticka infrastruktura neni uvedena v parametrech
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https://uzemniplan.ostrava.cz/index.php?file=08-%C3%9AZEMN%C3%8D%20PL%C3%81N%20OSTRAVY-%C3%9APLN%C3%89%20ZN%C4%9AN%C3%8D%20PO%20ZM%C4%9AN%C4%9A%20%C4%8D_3%2F1%20-%20Textov%C3%A1%20%C4%8D%C3%A1st%2F1.1%20-%20Textov%C3%A1%20%C4%8D%C3%A1st%20%C3%9AP%2FUPO_textov%C3%A1_%C4%8D%C3%A1st_zm3_uz.pdf
https://uzemniplan.ostrava.cz/index.php?file=08-%C3%9AZEMN%C3%8D%20PL%C3%81N%20OSTRAVY-%C3%9APLN%C3%89%20ZN%C4%9AN%C3%8D%20PO%20ZM%C4%9AN%C4%9A%20%C4%8D_3%2F1%20-%20Textov%C3%A1%20%C4%8D%C3%A1st%2F1.1%20-%20Textov%C3%A1%20%C4%8D%C3%A1st%20%C3%9AP%2FUPO_textov%C3%A1_%C4%8D%C3%A1st_zm3_uz.pdf
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navrhovych prvkd ostatnich komunikaci. Vyjimkou je po-
zadavek na cyklistickou trasu v radmci feSeni krizovatky
Nova ves Vodarna.

Cyklisticka infrastruktura je uvedena v ramci
kapitoly 6 - Podminky vyuziti ploch s rozdilnym

zpusobem vyuziti u téchto ploch:

Hlavni vyuziti:

. plochy pozemnich komunikaci

PFipustné vyuziti:

. plochy Zelezni¢ni dopravy

. plochy tramvajové dopravy

. krajinna zelen

. ochranna zelen

. plochy vodni a vodohospodarské

. plochy Zelezni¢ni dopravy

. plochy tramvajové dopravy

. skladka pramyslového odpadu - rekultivace les

. skladka primyslového odpadu - technicka rekultivace

. louky

Plochy, které svym charakterem v mnohych p¥ipadech
vyluéuji umisténi cyklistické infrastruktury:

. bydleni v rodinnych domech

. bydleni v bytovych domech

. plochy smisené - bydleni a obcanské vybaveni

. plochy smisené - bydleni a sluzby

. sport

. volny ¢as

. volny ¢as - ZOO

. individudlIni rekreace - chaty

. individualni rekreace - zahrady

. obcanské vybaveni

. obcanské vybaveni - stfedni a vysoké skoly

. obc&anské vybaveni - zdravotnictvi

. obcanské vybaveni - véda a vyzkum

. verejna prostranstvi

. hrbitovy

. parky

. lehky pramysl

. tézky pramysl

. plochy smisené vyrobni - lehky pramysl
a obcanské vybaveni

. orna plda

. lesy

. plochy zemédélské vyroby

. plochy ostatni dopravy

. plochy technické infrastruktury

Uzemni rozvoj Ostravy je nutné systémové orientovat
smérem k aktivni mobilité, a proto je nutné v ramci uzem-
niho planu zohlednovat pozadavky na cyklistickou infra-
strukturu, a to jak v rdmci stavajici struktury mésta, tak i pfi
realizaci novych méstskych ¢asti, tak aby vysledné reseni
odpovidalo pozadavkdm na kvalitu vystavéného prostredi.

5.8.5 Vize prostorového rozvoje Ostravy

Vize prostorového rozvoje Ostravy (Vize) je nastroj, ktery
pomaha pfi planovani mésta. Vznikl v MAPPA v roce 2020.
Ukazuje, jak se ma mésto Ostrava rozvijet, aby bylo vital-
néjsi, obytnéjsi a udrzitelnéjsi. Navazuje na Strategicky plan
rozvoje mésta Ostravy, jehoz priority a strategické cile roz-
viji a pfevadi do prostoru.

Jedno z témat, kterému se Vize vénuje je dopravni infra-
struktura, kde jsou zmapované a popsané veskeré typy
dopravy, véetné namétd na zlepseni.

Vetsi vitality mésta lze dosdhnout mj. podporou cyklistické
dopravy, kterd za kratsi ¢as (nez pésky) zpfistupnuje rdzna
mista v ném a vytvari prilezitosti pro podnikani, kulturu
nebo rekreaci a komunitni zivot. Zohlednéni cyklistické

mnozstvi prostoru
nutného v klidu

mnozstvi prostoru
nutného pri pohybu
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1 Data od Victoria Transport Policy Institute
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dopravy vede k pozitivni proméné ulic a verejnych pro-
stranstvi. ZvySenim podilu cyklistické dopravy mésto na-
kldda s prostorem efektivnéji. Uvolnéné misto mUze najit
nové, pfinosnéjsi vyuziti, napf. pro nové stromy a zelen,
mista setkavani nebo predzahradky podnikl. Zvysuje se
tak kvalita a atraktivita verejnych prostranstvi, ve kterych
se mUze odehravat vice aktivit. Cyklistickd doprava tak
pomaha Eelit rdznym vyzvam véetné pozadavku na eko-
logickou, ekonomickou a prostorovou udrzitelnost mésta.

Cyklodoprava je zdlraznéna zejména u méstskych tfid.
Ty propojuji jednotlivd obytna centra a odrazi zplsob za-
lozeni Ostravy. Soustfedi se zde fada aktivit méstského
zivota. Kromé dopravni funkce a nabidky obcanské vy-
bavenosti by méstské tridy mély také propojovat kvalitni
verejna prostranstvi. Na méstskych tridach by jednotlivé
druhy dopravy mély byt fyzicky oddéleny, tak aby byla
zajisténa bezpecnost a prehlednost dopravnich situaci.

Porovnani

potieby cestovniho
prostoru na osobu’
Plochy ilustruji mnozstvi
prostoru potfebného

pro stani a pohyb jed-
notlivych druhl dopravy
prepocitany na prameérny
pocet cestujicich.

V pripadé dopravy v klidu
se jedna o plochu par-
kovacich stani pro dany
dopravni prostredek, prip.
manipulacni prostor pro
zajeti do mista stani.

90 km/h Do prostoru potfebného
pro pohyb je zapocitana
Sitka jizdniho pruhu

a plocha pottebna pro
zastaveni z dané rychlosti.
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5.8.6 Plan udrzitelné mobility

V letech 2014-2015 byl zpracovan SUMP pro Ostravu pod
nazvem Integrovany plan mobility Ostrava'. V roce 2021
probéhla aktualizace klicovych Ukoll a v roce 2022 dalsi
aktualizace strategického rdmce, akénich pland a kli¢o-
vych ukold.

Jednotlivé druhy dopravy jsou sefazeny podle priority
v tomto poradi: pési doprava, verejna doprava, cyklistic-
kd doprava a automobilova doprava. Automobilova do-
prava se nefradi mezi udrzitelné druhy dopravy.

Strategické cile planu mobility Gizce souvisi s Koncepci
cyklistické dopravy v Ostravé:

Strategicky cil 1 - ZlepSeni mobility a dostupnosti

Plan fesSi mimo jiné dostavbu paternich cyklostezek a je-
jich vzajemné propojovani, zkvalithovani stavajicich cy-
klotras a cyklostezek, doplnéni podplrnych prvkd pro
cyklistickou dopravu nebo zlepsSeni prostupnosti vybra-
nych zén pro nemotorovou dopravu.

Strategicky cil 2 - ZvySeni bezpecnosti
Bezpecné cyklotrasy a jejich kfizeni s ostatnimi
druhy dopravy.

Strategicky cil 3 - Zvyseni kvality Zivota

a snhizeni dopadu na Zivotni prostredi

Vytvareni podminek pro vznik zastavby s primérenou
hustotou obyvatelstva a s moznosti zajistit efektivni ob-
sluhu verejnou dopravou. Navrhovat urbanisticka reseni,
kterd snizuji naroky aglomerace na dopravu a zaroven
zajistuji vdechny dllezité funkce pro obyvatele v lokalité
bydlisté.

1 Integrovany plan mobility Ostrava, https://mobilita-ostrava.cz/ke-stazeni

Strategicky cil 4 - Zvyseni efektivity dopravniho
systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

Eliminace zbytné dopravy v centralni ¢asti mésta a re-
zidentnim Uzemi, napf. pomoci nakladnich kol pro dor-
ucovani a jejich logistického centra v dotyku s centrem.
Vystavba méstskych trid s oddélenym prostorem pro
vSechny druhy dopravy. Podpora udrzitelné dopravy po-
moci mékkych opatfeni pro podporu cyklistické dopravy,
jako jsou kampané nebo vyzva Do prace na kole. Komu-
nikaéni strategie se zdUrazn&nim podpory udrzitelnych
typU mobility - hromadna, cyklistickd a pési doprava.

Pro realizaci a pripravu staveb
uvadi plan jasny pokyn respekto-
vat Koncepci cyklistické dopravy,

ktera nabizi detailnéjsi pohled
na specifika tohoto typu dopravy.

5.8.7 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na tizemi
meésta Ostravy 2010

Cilem soucasné platné Koncepce rozvoje cyklistické
dopravy na tizemi mésta Ostravy (2010),
resp. jeji aktualizace z ledna 2018* je predevsim:

. dokoncit ¢tyri koridory podél nejvétsich rek pro potreby
denni dojizdky i rekreace,

. v koridorech paternich komunikaci pro motorovou dopravu
nabidnout cyklistdm adekvatni patefni trasy,

. zamérit se na doplnéni dalsich prvkd pro cyklistickou
dopravu, predevsim statickou dopravu a kombinaci
s ndvaznosti na hromadnou dopravu,

. na zakladé jiz dokoncované prvni etapy vystavby sité
(dle koncepce z roku 2010) pfipravit navrh druhé
etapy - priorit vystavby na dalsich 5-10 let,

. pfipravit podklady méstu pro podani zadosti
o dotace z fondd, umoznujicich vystavbu
cyklistickych stezek, pruht a tras,

. zajistit opatreni pro plosSnou podporu zklidnovani
a zvySovani bezpecnosti dopravy.

Pro cyklistické stezky jsou preferovany povrchy asfalto-
betonové nebo z betonové dlazby bez fazet, obé varianty
v Cervené barvé. Pfipadné je mozné pouzit pouze stabili-
zované kamenivo, nebo naopak kvalitnéjsi materidl v po-
dobé Zulovych desek apod. U délenych stezek pro chodce
a cyklisty je mezi prostorem pro cyklisty a prostorem pro
chodce bézné pouzivana zlutd podélna cara, pfipadné
zluté kostky. U vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty se
pouzivad ¢ervend barva. U (ochrannych) jizdnich pruhd je
povrch shodny s povrchem vedlejsiho jizdniho pruhu.

1 https://www.ostrava.cz/cs/urad/magistrat/odbory-magistratu/odbor-dopra-
vy/aktualizace-koncepce-rozvoje-cyklisticke-dopravy-v-ostrave/copy_of_Tex-

tovst.pdf
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Koncepce pozaduje minimalizaci dopravniho znaceni.
Upfednostnéno ma byt zdlraznéni organizace dopravy
pomoci stavebniho feSeni a celkové podoby uli¢niho pro-
filu. Nutné pouziti dopravniho znaceni vychazi z obecné
platnych pozadavkd pfislusnych technickych podminek
a platné legislativy (véetné moznosti pouzivat zmensené
formaty znacek).

Koncepce nespecifikuje kritickd mista v infrastrukture,
ani to, jak se v nich chovat. U jednotlivych projektd mohlo
dochazet k nestandardnim resenim. Priklady dobré pra-
xe ukazuji, ze pravé tato kritickd mista jsou dulezita pro
kvalitu celé sité.

Hlavni body plvodni koncepce jsou do nové propsany
jako sougasti hlavnich principt (dobudovani chybéjicich
Usekl a propojeni) anebo promitnuty do akénich planl (fe-
deni udrzby, dobudovavani systému stojanu, krytych uscho-
ven kol, s¢ita¢d atd., vychova déti a mladeze, deponovani
financi na projektovou pripravu a realizaci staveb, diskuze
a kontrola uplatfiovani koncepce pfi pfipravé projektd skrze
&¢innost odbord MMO a Ufadd méstskych obvod().

Pfes uvedené hlavni cile koncepce se mésto, ve vztahu
k cyklistické infrastruktufe, v minulosti, s ohledem na
nedostatecné financni prostfedky, které byly alokovany
na rozvoj cyklistické infrastruktury, zamérovalo spisSe
na projekéni pFipravenost v méné konfliktnich tizemich
nebo tak, aby vznikaly co nejmensi dopady na automo-
bilovou dopravu.

PFipravované a nasledné realizované projekty se odvije-
ly zejména od navrzenych cyklistickych tras skrze mésto.
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Tato kapitola se zabyva faktory,
které ovliviuji nebo mohou ovliviiovat rozvoj cyklistické dopravy.

ZKOUMA
A HODNOTI

geograficky potencidl mésta,
propojenost stavajici infrastruktury,
dopravni rezimy, kvalitu povrchl nebo $itky ulic.

Zaveéry analyz
obsahuji doporuceni,

kterd se odrazeji v koncepcnim navrhu
a budou zohlednovéana pfi tvorbé akénich pland.

Analyzy také naznacuji, kde ve mésté se nachazeji
ohniska vyssi poptavky po cyklistické doprave

a nabizi tak mozné

voditko pro
prioritizaci investic

a predpoved jejich potencialniho prinosu.
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Geograficky potencial Ostravy
pro cyklistickou dopravu

Geomorfologie

Mésto lezi prevazné v oblasti Ostravské panve nalezici
k Vnékarpatskym snizenindm, okrajové pak v Nizkém Je-
seniku a Opavské pahorkatiné, na soutoku rek Odry, Opa-
vy, Ostravice a Luciny. Nejvyssi misto ve mésté se nachazi
vys$ce 202 m. n. m. Primérna nadmotska vyska pro celé
meésto ¢ini 237 m n. m. Pfes 50 % tUzemi je rovinatého
charakteru (do sklonu 3°), dalSich 30 % Uzemi ma mirny
sklon (do 8°).

Geomorfologicky profil Ostravy s minimalnimi vyskovymi
rozdily a minimalnimi sklony na vétSiné Uzemi mésta
prispiva k pfihodnym podminkdm pro rozvoj cyklistické
dopravy. Vyznam geomorfologickych podminek se vSak
v posledni dobé snizuje v souvislosti s narGstem popula-
rity elektrokol, ktera cyklistdm ulehéuji pfekonani naroc-
ného terénu.

Klima

Klimatické podminky mirného pdasu standardné déli rok
na ¢tyfi roéni obdobi. Z nich jsou tfi pro jizdu na kole plné
vyuzitelna, s predvidatelnym destém a nizkym vyskytem
nahlych zmén pocasi. Celkovy uhrn roénich srazek se po-
hybuje okolo 600 mm. Zimni obdobi je mirné a pfi pfimé-
fené zimni udrzbé komunikaci je i v tuto ¢ast roku jizdni
kolo mozné pouzivat.

60%

56,2

50%
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Socio-demografie

VétsSina obyvatelstva v katastru Ostravy je rozlozena do
tfech vyznamnych obytnych center s vazbami na nékolik
dalsich mensich obytnych ¢asti. Mimo obytné ¢asti se zde
vyskytuji rozsahlé produkéni celky - funkéni i nefunkéni
pramyslové aredly. Mezi obytnymi a pramyslovymi ¢ast-
mi mésta i s SirSim Uzemim celé ostravské aglomerace
dochazi k intenzivni prepravé osob a materidlu. Nejvétsi
celky funguji v systému jako mensi mésta.

Ve vyznamnych obytnych celcich mUze cyklistickd doprava
predstavovat efektivni zplsob dopravy osob i mensich
nakladld. U cest mezi jednotlivymi celky je potfeba podi-
tat s vétsi energetickou a ¢asovou narocnosti.
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stupné

Fyzickogeograficky potencidl Ostravy Graf 1 Podil sklonitosti na rozloze
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Hodnoceni stavajici
cyklistické infrastruktury

V rdmci tvorby koncepce doslo také ke zhodnoceni existujici
cyklistické infrastruktury optikou navrzenych principt. Hod-
noceno bylo to, do jaké miry stavajici infrastruktura odpovida
navrzenému cilovému stavu.

Mapovy prehled hodnoceni hlavnich parametr( je uve-
den v mapové priloze &. 2: Hodnoceni souc¢asného stavu
dle navrzenych principl a okomentovan v uvodu kapitol
6.1,6.2a6.3.

Metodika

Hodnoceni ukazuje, do jaké miry je dopravni rezim daného
Useku infrastruktury vhodny pro cyklistickou dopravu a od-
povida principu, ktery byl v rdmci navrhu pro Usek stanoven.
Hodnoceny byly pozemni komunikace, kterymi jsou vedeny
cyklistické trasy nebo se na nich nachazi infrastruktura v po-
dobé stezek, dopravniho znaceni atd. Hodnoceny nejsou
rychlostni a tranzitni komunikace a stavby realizované
a planované realizovat v letech 2023 a 2024.

Hodnotici skala ma tfi stupné, jejichz vyznam je popsan
nize a blize rozebran v kapitole 3.1, 3.2, 3.3, kde je uvede-
no, které dopravni rezimy jsou pro infrastrukturu daného
principu vyhovujici.

Vyhovujici

Aktudlni dopravni rezim odpovida idedlnimu stavu,
ktery umoznuje infrastrukturu vyuzit viem skupindm
cyklistl véetné téch nejzranitelnéjsich. Jde o vhodné
dlouhodobé reseni.

PrFijatelné

Dopravni rezim vyhovuje jen ¢asti cyklistd, tém zkusené&jsim
a fyzicky zdatnym. Zranitelnéjsi cyklisté ji vyuzivaji pouze
za pfiznivych okolnosti, napf. v doprovodu zkusenéjsiho
privodce, mimo dopravni $pi¢ku, pripadné pokud danym
Usekem jezdi pravidelné a jiz ziskali sebevédomi. Aktualni
dopravni rezim je mozné pro dany Usek doc¢asné ponechat.

Nevyhovujici

Dopravni rezim legislativné umoznuje jizdu cyklisty

po komunikaci, ale spole¢ensky je nechténa ¢i nezddouci.
Dopravni rezim neodpovida principu, ktery byl pro dany
Usek infrastruktury navrzen. Pfi nejblizsi prilezitosti je
vhodné dopravni rezim zménit.
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6.1
Hodnoceni komunikaci spadajicich
do principu Regionalni propojeni

Kvalita povrchu (k srpnu 2023)

kvalitni
kvalitni s bodovymi zavadami

meéné kvalitni

nekvalitni o { 0 1 2 km
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Koncepce navrhuje na Uzemi mésta Ostravy v cilovém
stavu pfes 110 km komunikaci odpovidajici principu Re-
gionalnich propojeni.

Jde o komunikace vhodné pro jizdu cyklistl, které jsou
vedené podél vyznamnych tokl &i liniovych staveb. Tech-
nickym provedenim museji odpovidat svému dopravnimu
vyznamu. Takovéato infrastruktura umozni rychly prdjezd
skrze mésto, dojizdku do néj nebo cesty do okolnich obci
a prirody. Zajistuji propojeni mezi jednotlivymi ¢astmi més-
ta a vedou po nich narodni a krajské cyklistické trasy (dle
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Moravskoslezském
kraji, Moravian-Silesian Tourism, s.r.o, pfedpoklad 2023).

Existujici infrastruktura podle principu Regionalnich pro-
pojeni (70 km) se vyskytuje predevsiim podél vodnich tokl
(Odra, Opava, Ostravice, Lucina) a vyznamnych liniovych
staveb. Tato existujici regiondlni propojeni je potreba
zlepSit dopravné (zménou dopravniho rezimu), kapacitné
(rozsifenim komunikace) a povrchovou Upravou. Navrho-
vanych je zhruba 40 km novych regionalnich propojeni.

Hodnoceni bere v potaz dva pohledy na kvalitu regional-
nich propojeni:

. kvalita povrchu

. vhodnost dopravniho rezimu

HODNOCENI KVALITY POVRCHU

A) Hodnoceni kvality povrchu

Metodika

Analyza se opird o kvalifikované hodnoceni provadéné
v terénu. Zjistovani stavu infrastruktury probihalo p¥i pra-
jezdu na méstském jizdnim kole. Hodnoceni pracuje se
¢tyrmi kvalitativnimi stupni. Hodnoceni je zaloZzeno na te-
rénnim prlzkumu provedeném v srpnu 2023 (poté bylo
opraveno jesté necelych 8 km).

. Kvalitni povrch
Povrchova Uprava nepotrebuje zdsah,
je potfeba ji prabézné monitorovat.

. Kvalitni povrch s bodovymi zavadaml
Zavady lze opravit bez zasadniho omezeni
provozu na komunikaci

. Méné kvalitni povrch
Na povrchu jsou znat poskozeni zplsobend provoznim
opotrebnim, pfipadné méné kvalitnim zpracovanim;
vyhledové je zapotfebi povrch opravit ¢i nahradit;
predpokladané stavebni prace si vyzadaji plné uzavreni
useku; do tohoto hodnoceni spada také nezpevnény povrch

. Nekvalitni povrch
Povrch nesplnuje pozadavky na komunikace navrzené
v principu Regiondlnich propojeni (viz kapitola 4.2)

Celkem v km Procentudlné

kvalitni 29,6 km 26,7 %
kvalitni s bodovymi zadvadami 7.3 km 6,6 %
méné kvalitni 28,9 km 26,1 %
nekvalitni 4,8 km 4,3 %
navrhované 40,3 km 36,3 %
celkova sit regionalniho propojeni (v€. navrhovanych) 110,9 km 100,0 %

Tab. 1 Hodnoceni kvality povrchu v principu Regiondlnich propojeni

B) Hodnoceni dopravniho rezimu

Hodnoceni vychazi z terénniho prlizkumu provedeného
v roce 2023 (viz kapitola 3.1). Soucasny dopravni rezim
na hodnocenych komunikacich je porovnavan (viz pfilo-
ha 3) s rezimy, které tato koncepce navrhuje pro infra-
strukturu spadajici pod princip Regionalni propojeni.

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 151

Vysledky hodnoceni jsou uvedeny v nasledujici tabulce
a grafu. Graficky je toto hodnoceni zndzornéno na mapo-
vé priloze ¢. 2 Hodnoceni sou¢asného stavu dle navrze-
nych principl.

HODNOCENi DOPRAVNIHO REZIMU Celkem v km Procentudlné
vyhovuijici 30,3 km 273 %
prijatelné 29,7 km 26,8 %
nevyhovujici 10,6 km 9,6 %
navrhované 40,3 km 36,3 %
celkova sit regionalniho propojeni (vé. navrhovanych) 110,9 km 100,0 %

Tab. 2 Hodnoceni dopravniho rezimu na komunikacich v principu Regiondlnich propojenf

vyhovujici 4,6

prijatelné 2,1

dopravni rezim (km)

nevyhovujici -),7 51 .

0% 5% 10%

13 [ 3

15% 20% 25% 30%

pomeér z celkové sité regionalniho propojeni

m kvalitni kvalitni s bodovymi zavadami

méné kvalitni  mnekvalitni

Graf 2 Hodnoceni kvality povrchu podle typu hodnoceni dopravniho rezimu komunikaci v principu Regionalnich propojeni

Zaveéry vyplyvajici z analyz

Z kombinace vystupl hodnoceni kvality povrchu a hodno-
ceni dopravniho rezimu Ize vyvodit nasledujici zaveéry.

Na 32,5 km komunikaci, které navrh koncepce pocita
mezi regionalni propojeni, odpovida organizace dopravy
a kvalita povrchu pozadavkim tohoto principu (vyhovu-
jici ¢i pFijatelny dopravni rezim a kvalitni povrch maximal-
né s bodovymi zavadami).

Upravy povrchll doporu¢ujeme provadét predeviim na
téch usecich komunikaci, jejichz dopravni rezim je vyho-
vujici. Na usecich s nevyhovujicim dopravnim rezimem
je doporuceno vyuzit pripadné opravy jako pFileZitost
k provéreni zmény dopravniho rezimu.

To, zda obnovit povrchy na Usecich komunikaci, které
byly z pohledu dopravniho rezimu hodnoceny jako pfi-
jatelné ¢&i nevyhovujici, vyzaduje dikladnéjsi posouzeni.
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6.2

Hodnoceni komunikaci spadajicich

do principu Méstskeé tridy

a vyznamné ulice
Cyklisticka infrastruktura, ktera se ridi principem Mést- Koncepce navrhuje opatrit az 360 km ostravskych ulic
skych tfid a vyznamnych ulic, je soucasti uli¢ni sité tvorené cyklistickou infrastrukturou, ktera splhuje pozadavky de-
dopravné dilezitymi ulicemi s nejvyssi dovolenou rychlos- finované principem Méstskych trid a vyznamnych ulice
ti 50 km/h, vedenim linek MHD apod. (viz kapitola 3.2). (viz kapitola 3.2). Kromé nové infrastruktury na jiz exis-

tujicich ulicich, ma vzniknout také na 78 km zcela novych
ulic, jejichz vystavba se pripravuje.

v obytném mésté

obytné mésto

mimo obytné mésto

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
délka (km)

m méstska tfida, tvofici propojeni celym méstem m méstska tfida mvyznamna ulice

Graf 3 Typologie uli¢ni sité v obytném mésté a mimo obytné mésto (aktualni stav)

Kvalita povrchu (k srpnu 2023)
—— kvalitni
kvalitni s bodovymi zavadami

(A A) Hodnoceni kvality povrchu

méné kvalitni

nekvalitni 1 2 km Metodika . Méné kvalitni povrch
Analyza se opird o kvalifikované hodnoceni provadéné Na povrchu jsou zndt poskozeni zpUsobend provoznim
v terénu. Zjistovani stavu infrastruktury probihalo p¥i prd- opotfebenim, pfipadné méné kvalitnim zpracovanim,

vyhledové je zapotrebi povrch opravit ¢i nahradit. Predpo-

jezdu na méstském jizdnim kole, pripadné na kolobézce. i ) T L X R
klddané stavebni prace si vyzada plné uzavreni Useku.

Hodnoceni pracuje se ctyrmi kvalitativnimi stupni. Hod-
noceni je zalozeno na terénnim priizkumu provedeném *  Nekvalitni povrch

v srpnu 2023 (poté bylo opraveno jeité necelych 8 km). Povrch nesplnuje p.oitadavky pr'o cyklistickou infrastrukturu,
kterd spada pod princip Méstské tridy a vyznamné ulice.
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. Kvalitni povrch
Povrchova Uprava nepotrebuje zasah, je potreba
ji prabézné monitorovat.

. Kvalitni povrch s bodovymi zavadami
Zavady lze opravit bez zdsadniho omezeni
provozu na komunikaci.
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HODNOCENI KVALITY POVRCHU

Celkem v km Procentudlné

kvalitni 80,6 km 21,3 %
kvalitni s bodovymi zavadami 14,2 km 38%
méné kvalitni 6 km 1,6 %
nekvalitni 1,9 km 0,5%
nedefinovan 196,2 km 520%
navrhované ulice 78,7 km 20,8 %
sit ulic uréena pro cykloopatieni (vé. navrhovanych) 377,6 km 100,0 %
Tab. 3 Hodnoceni kvality povrchu komunikaci v principu Méstskych tfid a vyznamnych ulic
mimo obytné mésto (km) _ 7,6 1,% 01 90,8
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
hodnoceni podle kvality povrchu
m kvalitni kvalitni s bodovymi zavadami méné kvalitni  ® nekvalitni nedefinovan

Graf 4 Hodnoceni kvality povrchu komunikaci v principu Méstskych tfid a vyznamnych ulic

B) Hodnoceni dopravniho rezimu

Hodnoceni vychazi z terénniho prlizkumu provedeného
v roce 2023 (viz kapitola 3.2). Soucasny dopravni rezim
na hodnocenych komunikacich je porovnavan s rezimem
navrzenym touto koncepci.

Hodnoceni dopravniho rezimu na stavajicich komunika-
cich, které koncepce klasifikuje jako Méstské tridy a vy-
znamné ulice, je vyjadfeno v tabulce Dopravni rezimy

HODNOCENI DOPRAVNIHO REZIMU

a jejich hodnoceni dle principl (Pfiloha 5). U principu
Méstskych tfid a vyznamnych ulic se hodnotila hlavné
mira oddéleni jednotlivych druht dopravy a mira zajisténi
fyzického bezpeci.

Celkem v km Procentudlné

vyhovuijici 28,9 km 77 %
prijatelné 39,6 km 10,5 %
nevyhovuijici 230,4 km 61,0 %
navrhované 78,7 km 20,8 %
sit ulic uréena pro cykloopat¥eni (vé. navrhovanych) 377,6 km 100,0 %

Tab. 4 Hodnoceni dopravniho rezimu u komunikaci v principu Méstskych tfid a vyznamnych ulic (viz kapitola 3.1.)

v obytném mésté (km) - 28,3
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mimo obytné mesto km) . - _

0% 10% 20% 30%

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

hodnoceni podle katalogu dopravnich rezimu

m vyhovujici pfijatelné MW nevyhovujici

Graf 5 Hodnoceni dopravniho rezimu komunikaci v principu Méstskych tfid a vyznamnych ulic

Zaveéry hodnoceni

Na 29 km hodnocené uli¢ni sité se dnes nachazi cyklisticka
infrastruktura fesend vyhovujicim zplsobem. Na dalsich
40 km najdeme prijatelna fesSeni. Na zbyvajicich Usecich
s hodnocenim ,nevyhovujici“ dopravni rezim nespliu-
je pozadavky, které koncepce klade na tyto komunikace.
Jako problémy byly identifikovany jednak mald propo-
jenost jednotlivych Usekd, jednak Spatna citelnost zmén
dopravniho rezimu, ke kterym na komunikacich dochazi.

Z pohledu vedeni cyklistickych tras je v tomto principu
vyznaceno 98 km tras, z nichz 64 km je vedeno po vy-
hovujicim a 34 km po nevyhovujicim dopravnim rezimu.
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6.2.1

St¥edni Sirka
uliéniho profilu

Median §irky ulicni sité (m)
6-14
15-18
19-20

AN L

— 25 - 30

— 3] -80

2 km

Pro ovéreni prostorovych moznosti jednotlivych ulic a jejich
rozdéleni podle vytvorené typologie, byly zjistény stredni
Sirky uliéniho profilu. Tato analyza se opird o informace
z Digitdlné technické mapy mésta Ostravy (DTM). Vy-
sledna ziskana hodnota je medidnem Sitek mérenych co
5 m v Useku ulice mezi kfizovatkami. Sitka ulic byla pogi-
tana mezi budovami na obou stranach ulice. Méreni proto
zahrnuje prostor chodnikl, vozovek, tramvajovych pasU
¢i pasu zelené. Celkem takto bylo analyzovdano 280 km
stavajicich ulic.

12,6
100
v obytném mésté

80
€
=2

© 60
=
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40

32,7
mimo obytné mésto 238
v obytném mésté
20
v obytném mésté
mimo obytné mésto
mimo obytné mésto
0 T T T
6-14m 15-18 m 19-20 m
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Zaveéry analyzy

Z analyzy vyplyva, ze 83 km ulic, které se nachazeji v obyt-
nych ¢astech mésta, je SirSich nez 18 m. To je minimalni Sife,
kterd umoznuje umistit do uli¢niho profilu jak cyklistickou
infrastrukturu, tak stromoradi. Uzké ulice se nachazi pre-
devsSim mimo zastavéné ¢asti mésta a je to ddno mensim
mnozstvim informaci z DTM a také jejich neukonéenim
zastavbou. Sitky ulic vyrazné odrazi historické obdobi, ve
kterém tyto ulice vznikaly.

436

v obytném meésté

kategorie Sifek

Graf 6 Stfedni Sifka uli¢niho profilu v uliéni siti
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6.2.2
Sitky uliénich profila
ve vztahu k typologii ulic

Sifka uliéni sité

nevyhovujici
prijatelné

— vyhovujici

V této analyze jsme zkoumali, zda zjisténa Sirka ulic umoz-
nuje realizaci navrzené cyklistické infrastruktury, resp. op-
timalniho usporadani uli¢niho profilu (viz kapitola 3.2).
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Zaveéry analyzy

Z porovnani prostorovych narokd navrzenych optimalnich
usporadani uli¢nich profill se zjisténymi $itkami konkrét-
nich ulic vyplyva, ze na 80 % délky vsech méstskych trid
|ze realizovat navrhovana opatreni (po detailnéjSim pro-
véreni dalsich limitd).

V pripadé vyznamnych ulic je tento pomér obraceny
a opatreni |ze realizovat pouze na 20 % jejich délky. Tento
zaveér je vsak zkreslen tim, ze znac¢na ¢ast hodnocenych
komunikaci prochazi nezastavénymi ¢astmi mésta, kde je
pfesna hodnota $itky ulice hife definovatelna.

TYPOLOGIE vyhovujici prijatelné nevyhovujici
méstska trida, tvorici propojeni celym méstem >31m 21-30m <20m
méstska tfida >25m 19-24m <18 m
vyznamna ulice >19m 15-18 m <14 m

Tab. 5 Katalog Sifek pro typologii uli¢ni sité

méstska tfida, tvorfici propojeni celym méstem - 129 1I‘
méStSké tﬁda _

typologie uli¢ni sité

40'1 -

Vyznamné e - o _

60 80 100 120 140 160
délka (km)

m vyhovujici pfijatelné mnevyhovujici

Graf 7 Vyhodnoceni irky uli¢niho profilu vzhledem k typologii uli¢ni sité
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TYPOLOGIE vyhovujici pFijatelné nevyhovujici
méstska trida, tvorici propojeni celym méstem 60 % 36 % 4%
méstska tfida 41 % 37 % 22%
vyznamna ulice 13 % 13 % 74 %

Tab. 6 Rozdéleni typologie uli¢ni sité dle katalogu z pohledu moznosti realizace navrhovanych opatreni

vobysnem mes:s | NEEI650
mimo obytné mésto - 4,1('5

méstska tfida,
tvorici propojeni
celym méstem

mimo obytné mésto

typologie uli¢ni sité
méstska tfida

veryenem meste | NGHIN oo

mimo obytné mésto

vyznamna ulice

o
o

20 30 40 50 60 70 80
délka (km)

m vyhovujici pfijatelné ® nevyhovujici

Graf 8 Vyhodnoceni uli¢niho profilu vzhledem k typologii uli¢ni sité
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6.2.3
Priority k¥Fizeni a propojeni
cyklistické infrastruktury

Priorita realizace uzl(

®  nizsi
stiedni

®  vysokd o
Useky vhodné k operativnimu feseni \J\\_/-\/
stavajici cyklistické trasy 0 1 2 km
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Analyza se vénuje vyhodnoceni prioritizace identifikovanych
kFizeni nebo propojeni cyklistické infrastruktury.

Metodika

Z odborného posouzeni vzesel ndvrh uzll a Usekl vhodnych
k operativnimu feSeni. Pro vSechny identifikované uzly
byla provedena analyza vyuzitelnosti, kterd pracuje se
dvéma zdkladnimi indikatory. Prvni z nich je prosty po-
Cet obyvatel zZijici v dojezdové vzdalenosti na kole, dru-
hy pak obrat stanic Nextbike v dojezdové vzdalenosti na
kole. Analyzy byly provedeny pro hodnoty dojezdu 3,5
a 7 minut. Z dat poskytnutych provozovatelem sdilenych
kol za kvéten 2023 vime, ze medidanova doba vypUjcky
sdilenych kol Nextbike je 6 minut. Spojenim obou indika-
tord ziskdme predstavu o obsluznosti daného mista. Pou-
hy pocet obyvatel v dojezdové vzdalenosti neposkytuje

uceleny obraz o soucasné intenzité cyklistické dopravy
Vv misté, protoze existuje mnoho oblasti s nizkou mirou
zalidnéni, ale velkym cyklistickym provozem. Prikladem
mdze byt aredl VSB.

Vysledné informace byly podkladem pro urceni priorit.

Zaveéry analyzy

Uzly s nejvétSim potencidlem vyuziti obyvateli i uzivateli
Ostravy jsou zndzornény zelenou barvou. Bylo jich zjisté-
no 14 s dopadem na témér 145 000 obyvatel a nevycislené
mnozstvi uzivatelQ. Stfedni prioritu ma 9 uzld, nizsi priori-
tu dalsich 12. Do samotné realizace vsak mohou vstupovat
i dalsi faktory jako realizace jinych staveb v misté, prefe-
rence spojeni nadregionalniho charakteru a podobné.
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6.3
Hodnoceni komunikaci spadajicich
do principu Zény zklidnéné dopravy

Zony jsou rozdéleny do kategorii (viz kapitola 3.3):

. Reziden&ni zéna

+  Skolska zéna

. Ziva zéna

. Rekreacni zona

. Prlmyslova zéna

. Priméstska zoéna

Statistika zon zklidnéné dopravy:

Rozloha zén zklidnéné dopravy dle typu zén

pfiméstska

rezidenéni

<, prumyslova

typ zény

rekreacni

)‘.V[i -

Skolska

0] 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
rozloha (ha)

Graf 9. Rozloha Zén zklidnené dopravy

Pro dalsi praci s principem zén zklidnéné dopravy bylo
nezbytné vyhodnotit, do jaké miry komunikace, které se
nachazeji uvnitf navrzenych zén skuteéné jsou formalné
(dopravnim znacenim) zklidnéné. Zkouman byl vyskyt
téchto konkrétnich dopravnich znaceni: pési zéna, obyt-
na zéna, cyklistickd zéna, Zéna 30 km/h a méné, resp. na
vozovce je nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h.
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Toto hodnoceni neobsahuje analyzu, zda je dopravni rezim
dany dopravnim znacenim soucasné podporen stavebnim
feSenim ulice. Napfiklad umisténim fyzickych zklidnujicich
prvkd jako jsou zvysené krizovatkové plochy. Hodnoceno
nebylo to, zda jsou splnény pozadavky, které koncepce kla-
de na komunikace spadajici pod principu Zén zklidnéné do-
pravy. Rozsah zén je patrny na pfilozené mapé.
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Pripravenost zén
zklidnéné dopravy

Pripravenost zon zklidnéné dopravy z pohledu
zklidnéni v %

[¢]

1-33
34 -66
67 -100

Zaveéry analyzy

Zklidnéni silniéniho provozu je dopravnim znacenim vy-
znaceno, pripadné stavebni podobou podporeno, na 187
km komunikaci (20 %) zafazenych v principu Zén zklid-
néné dopravy.

Na zbyvajicich 730 km komunikaci zarazenych v tomto
principu ma nejvyssi dovolenou rychlost vyssi nez 30 km/h
a svou stavebni podobou nijak nepodporuji zklidnéni provozu.
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Pri zohlednéni dalsiho parametru - kategorizace Zoén
zklidnéné dopravy, Ize konstatovat, Ze nejcastéji je v sou-
c¢asnosti doprava zklidnéna v zénach rezidencnich a skol-
skych. Nachazi se v nich az 25 % zklidnénych komunikaci.

Mira zklidnéni pro konkrétni zény je zobrazena v grafu.

Zva gne TR
Skolska g g 7”°

S reriden N 105 oS
% rekreacni 162 49,5

piiméstskéd §"g o 876

pramyslova 19 659

0 100 200 300 400 500 600
km
komunikace bez dopravniho zklidnéni H zklidnéné komunikace

Graf 10. Délka dopravné zklidnénych komunikaci k délce komunikaci
bez dopravniho zklidnéni v zénach zklidnéné dopravy

Na komunikacich, které se nachazeji v navrzenych zénach
zklidnéné dopravy je vyznaceno 130 km cyklistickych tras.
Z toho 46 km je znaceno po komunikacich, na kterych je
podle kritérii koncepce dopravni FeSeni nevyhovujici.

Na dalsich 35 km komunikaci s vyznac¢enymi trasami na-
opak nalezneme dopravni reseni, které Ize oznacit jako nad-
bytec¢né ¢&i zbytecné ndkladné.

Analyzovana data jsou dale vyhodnocena v Sirsim kontextu.
Uvedené analyzy se snazi zachytit mnozstvi potencial-
nich uzivateld, jejich rdzné potreby, resp. cile cest, které
v zédnach mohou uspokojovat a denni rytmus zén. Zavéry
analyz mohou poslouzit jako voditko ke stanovovani prio-
rit pfi provadéni Uprav verejnych prostranstvi.
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6.3.1 6.3.2
Hustota zalidnéni Orientac¢ni hustota
pracovnich mist

Hustota zalidnéni vypovidd o zpUsobu vyuzivani zén,
tedy kolik stalych obyvatel mUze potencidlné vyuzivat
pro dopravu jizdni kolo.

Lze z ni vycist také pravdépodobny denni rytmus jed-
notlivych zén - ranni opusténi a odpoledni navrat zpét
domdU, nebo mozné pfesuny za Uéelem rekreace.

Udaj o hustoté zalidné&ni mdze slouzit jako voditko pfi pri-
oritizaci dopravnich zmén a stavebnich zdsahl v Zénach
zklidnéné dopravy.
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Orientacni hustota pracovnich mist

nizka
Pocet obyvatel na hektar (SLDB 2021) o ]71 stfedni o
| bez obyvatel - vysoka
d20 : J :
po % % g 7 | bezinformace wOF o
| | 21-60 Typ z6ny zklidnéné dopravy

Bl 20 71 wva

B ice nez 150 SN pramyslova
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Metodika

Analyza hustoty pracovnich mist pracuje s orientacnim
zafazenim zaméstnavatelskych subjektl do kategorii
podle pocétu jejich zaméstnancd.

Analyza poskytuje predstavu o proménach v mnozstvi
uzivateld zény v pribé&hu dne. Vétsi hustota pracovnich
mist uvnitf zony s sebou nese vétsi naroky na dopravu na
hranicich zény, uvnitf ni i na dopravu v klidu (parkovani).

Dulsledkem vy$si hustoty je zvySend doprava lidi do/
ze zoény ve Spickach, které kopiruji dobu zac¢atku a konce
pracovni doby.

Zavéry analyzy

Zivé zény zklidnéné dopravy poskytuji Sirokou nabidku
zaméstnani. Lze je rozdélit na dva typy. Ty jejichz verejny
(uliéni) prostor ma charakter:

. Vefejny
Jedna se predevsim o centrum mésta (pési zéna Moravské
Ostravy), kde samosprava mUze vyrazné prispét k realizaci
vhodnych opatreni.

. Polovefejny
Jde o aredly fakultni nemocnice a VSB-TUO, kde o ulién{
prostor pecuje zfizovatel instituce.

pocet zamestnancd na hektar

I

Ziva primyslova skolska rezidencni
typ zény

Graf 11. Orientac¢ni hustota pracovnich mist v Zénach zklidnéné dopravy

Pradmyslové zény zklidnéné dopravy lze rozdélit na:

. Stabilni aredly v soukromém vlastnictvi, kde rozvoj vnitfniho
systému podléha pravidlim zavodu. Mésto by v jejich pFipadé
mélo usilovat o napojeni téchto areall na verejnou
cyklistickou infrastrukturu umoznujici dojizdku za praci.

. Nové areadly, kde by podminkou pfi vystavbé vefejnych
prostranstvi mélo byt vytvoreni podminek pro bezpecnou
dojizdku zaméstnancl a napojeni aredlu na vefejnou
cyklistickou infrastrukturu.

. Transformacéni aredly, kde v ramci promény lokality
dochazi k nastaveni novych podminek rozvoje. Ty by
nemely opomijet potfeby cyklistické dopravy.

Nasledujici graf ukazuje, ze pravé zivé zdény zklidnéné
dopravy maji nejvétsi hustotu pracovnich mist. Z té pra-
meni vysoké naroky na dopravu v konkrétnich ¢asovych
oknech v prabéhu dne. Dopravni $pi¢ky kladou vysoké
naroky také na napojeni téchto zén na dalsi cyklistickou
infrastrukturu.

Wziva

M pramyslova

M skoiska
rezidenéni

rekreacni

rekreacni

6.3.3
Hustota maloobchodnich
jednotek

Tento udaj vypovida o potencidlni navstévnosti lokality,
at uz pravidelné nebo prilezitostné. Velkd koncentrace
obchodld (maloobchodni jednotky) je zdsadni charak-
teristikou zivych zén zklidnéné dopravy. Obracené lze
Fict, ze tyto zény poskytuji optimalni prostredi pro vznik
a prosperitu maloobchodnich jednotek. Jizdni kolo je ve-
dle chlze idedIni dopravni prostfedek pro obsluhu tako-
vych jednotek.

w) vyznamne obchodni centrum

Hustota maloobchodnich jednotek
nemapovano
nizka
stredni

- vysoka

- nejvyssi koncentrace

Typ zony zklidnene dopravy

Ziva

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 169

Zaveéry analyzy

Maloobchodni jednotky roztrousené uvnitf zén zklidnéné
dopravy vyznamné ozivuji vefrejna prostranstvi. Obzvlas-
té pokud jsou dostupné i jinou nez automobilovou do-
pravou. Rozvoj podminek pro cyklistickou dopravu by se
mél prioritné zamérit vedle rezidencnich i na zivé zény
zklidnéné dopravy.
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6.3.4
Hustota skol
a Skolskych zafizeni

Informace o hustoté skolskych zafizeni je dobrym voditkem
pFi uréeni uzivatell zény v rdznych dennich ¢asech. Po-
ptavka po dopravé uvnitr zén, které zahrnuji skolska za-
fizeni, roste v rannich a brzkych odpolednich hodinach.

Naroky na bezpecnost déti a mladeze pfi pohybu na kole
jsou vysoké. Pozadavky na bezpecnost ulic ve Skolskych
z6nach je nezbytné uplathnovat na Sirsi okoli Skoly.

Hustota skol a skolskych zafizeni
nizka
stredni

- vysoka
bez zafizeni

Typ zony zklidnéné dopravy

gkolska

6.3.5
Hustota zafFizeni
obcanské vybavenosti

Obc¢anska vybavenost je dllezitym faktorem ovliviiujicim
vyuzivani zény. Obc¢anska vybavenost generuje spise ne-
pravidelné (jedine¢né) cesty.

Vétsi hustota zarizeni obcanské vybavenosti klade zvysSe-
né naroky na snadnou orientaci uvnitf zény a na dobré
napojeni zény na dalsi cyklistickou infrastrukturu, kterd
umoznuje se sem dopravit ze i vzdalenéjsich mist.

Y/ N
S - /) \ ““
- $
- \4/, y

Hustota zarizeni obcanske vybavenosti (mimo
skol/skolskych zafizeni a maloobchodu)

nizka

: stredni

- vysoka
- centrum

bez informace
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Zaveéry analyzy

Velka hustota zafizeni ob&anské vybavenosti a maloob-
chodnimi jednotkami je patrna v centru mésta. Zde vytva-
fi vysoké pozadavky na vnitfni dopravu i na dostupnost
této ¢asti mésta vsemi druhy dopravy véetné cyklistické.
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PRILOHA 1

Pojmy a zkratky

B+R

. BIKE AND RIDE, ¢esky: ,,pfijed na kole a jed"

. moznost kvalitné a bezpec&né zaparkovat kolo cestou
do prace, skoly apod.

. stojany (umistény volné, pod pristreSkem, v kolarné),
cyklistické boxy a sdilena jizdni kola u terminald
a zastavek verejné hromadné dopravy

wpry
T

L4 2
py 1 |

AN

DZ - Dopravni znaceni

iy, yyy,
14
////////ﬂ /////

7 7

7 7

% 7

7 7

% %

HDP
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. hlavni dopravni prostor, prostor vozovky s bezpec¢nostnim
presahem 0,5 m do prostoru chodniku

. v hlavnim dopravnim prostoru jsou jizdni pruhy, vodici
prouzky, pfidruzené pruhy (nouzové, zastavovaci,
parkovaci), pripadné stfedni délici pas nebo tramvajovy pas

2
IR 01 e e e 1101101 By WY I

IAD

KET K+R

. Klub ¢eskych turistd . KISS AND RIDE, ¢esky: ,,polibit a odjet”

. organizace zajistujici obnovu znaceni cyklistickych tras . slouzi pro kratké zastaveni nebo vyckavani osobnich vozidel
. jedna se o parkovisté, na kterém Ize zastavit za Ucelem vy-

stoupeni ¢i nastoupeni osob, které dale vyuzivaji vefejnou
hromadnou dopravu

7

%,

0
M ///////% | o e oleciat vt kemeentra
//// 7 ///// . jsou umistovany predevsim u nadrazi, letist a ddlezitych

. dobu stani vétsinou udava dodatkova tabulka

7
//C

7

yyrmy,
o
7

77
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€-=-=-=J

K+G

. SDZ - Svislé dopravni znaéeni
Jedna se o dopravni znacky vystrazné, prikazové,
zdkazové, informativni jiné, informativni smérové,
informativni provozni, upravujici pfednost, dodatkové
tabulky a dopravni zafizeni.

. VDZ - Vodorovné dopravni znaceni
Jsou znacky vyobrazeny na povrchu pozemni komunikace
bilou, zZlutou, oranzovou ¢i modrou barvou, vyznacuji
nejen jizdni pruhy a prechody, ale také krajnice, mista
pro stani ¢i piktogramy.

. ODZ - Orientacni dopravni znaéeni
Je soubor dopravnich znacek slouzicich k orientaci ucastni-
ka silni¢niho provozu, k vyhledani a dosazeni vybraného cile.

. individualni automobilova doprava

. doprava slouzici individudlnim potfebam Fidice, vlastnika,
pronajimatele vozidla

. KISS AND GO, ¢esky: ,,polibit a odejit”

. jde o vymezeny prostor, na kterém lze kratkodobé zastavit
za Ucelem vystoupeni ¢i nastoupeni osob

. jsou umistovany pred vstupem do Skoly

. zdna funguje ve $pi¢ce a umoznuje rodi¢im zaparkovat
sva vozidla az na dobu udavanou dodatkovou tabuli

OsOSPaO
%///////g . osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
%% 7
% //z . jsou jimi osoby postizené pohybové, zrakové
Z a sluchoveé, osoby pokrocilého véku, téhotné zeny
a rodi¢ s détmi do tii let
7
— - g P . pro tuto skupinu lidi plati specificka pravidla, ktera
/2
( - \ [ ) ///’ je potfeba respektovat pri navrhovani budov
\ //{I i verejnych prostranstvi
l (i . verejna prostranstvi maji byt ve své cilové
' podobé bezbariérova
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Obytné centrum PP SSz SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan
. Uzemi s prevladajicim vyuzitim staveb pro bydleni, . pridruzeny prostor, prostor ulice mimo HDP . svételné signaliza¢ni zafizeni . Plan udrzitelné méstské mobility
administrativu a ob¢anskou vybavenost L i L ] i iy . i i . .
. umistuji se zde chodniky, stromy a vegetace, eventualné . jedna se o zafizeni ur¢ené k Fizeni provozu na pozemnich . dokument zpracovany jednotlivymi mésty
. hranice t¥i polyfunkénich obytnych celkd cyklistické pruhy ¢i pasy za postrannim délicim pasem komunikacich pomoci svételnych signalt

. strategicky plan urc¢eny k uspokojovani potreb
. pouziva se zejména na krizovatkdch pozemnich mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za ucelem
P ° ° komunikaci ¢i tramvajovych drah a v mistech jejich zlepSovani kvality Zivota
3 Sk pry, vzajemného styku (pfejezd, vyusténi, odbocen), v mistech
Obytné Casti g // /// % pFeJchodu pro Zhod(fe r:ebo p:ejezdf] pro cyklist)y pres . SUMP urcen pro verejnou i individudlni dopravu a osobni
. . . . . . . ’////// 7 / s . « o e v P
Uzemi s obytnym vyuzitim mimo obytna centra 2 %////% ///% pozemni komunikaci nebo tramvajovou drahu, ve ziZenych i ndkladni dopravu a mél by prispét k naplnéni vyssich cild
i Z

22

(Centrum, Poruba, Jih)

//////&

N\

N\

+  zpravidla jde o &asti s prevazujicim individualnim bydlenim 7 mistech nebo jizdnich pruzich se stfidavym provozem, +  zdUraznuje dlouhodobé sledovani a kvantitativni
k vytvéreni ¢asového ostrlivku, ale i v jinych mistech vyhodnocovani dopadd investic a dopravnich opatfeni
jako béznou praxi
Obytné mésto
- - : SDGs YA . SUMP je tedy nastrojem, ktery nam umozni Fidit mobilitu
. uzemi zahrnujici dohromady obytna centra i obytné Casti +  The Sustainable Development Goals, udrzitelnym smérem

N

Cesky cile udrzitelného rozvoje

P+R . jedna o sedmnact cild udrzitelného rozvoje, které ptijaly
vSechny clenské staty OSN a maji tyto problémy vyresit
do roku 2030

MW

. PARK AND RIDE, ¢esky ,,zaparkuj a jed”

Mg
N
N

7
. slouzi pro odstaveni vozidla na zachytném parkovisti . . . i . ///////?///
e s . SDGs prinaseji plan vedouci k vymyceni extrémni chudoby, /
a pokracovani v cesté méstskou hromadnou dopravou . i ) L /
boji s nerovnosti a nespravedinosti a k ochrané nasi é
. smyslem je vytvofrit misto pro odstaveni osobnich vozidel planety pfed zménou klimatu Z
mimo zastavénou oblast, tak aby vozidla celodenné i ) - ) _ | Z
. cilem projektu je motivovat dalsi aktéry z byznysu ale A 7.

nezabirala prostor uvnitf mésta ) - X AR AR )
i z neziskovych organizaci, vefejné spravy i Siroké verejnosti,

. ddraz musi byt kladen na kratké prestupni vazby aby zaclenili SDGs do svych kazdodennich aktivit
a cenovou politiku, kterd k takovému chovani motivuje

KLIMA A ENERGIE

VRT

. vysokorychlostni trat

. prvek vysokorychlostni zelezni¢ni sité pro systém rychlého
spojeni expresnimi vlaky

. minimalni rychlost je 250 km/h.
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PRILOHA 2

Typologie zpusobu

vedeni cyklistické dopravy

Kapitola popisuje typy vedeni cyklistické dopravy a nad
rdmec narodni legislativy zpfesniuje jejich konkrétni viast-
nosti, tak aby odpovidaly standarddm, které tato kon-
cepce navrhuje pro uzemi mésta Ostrava. U konkrétnich
projektd ¢&i lokalit, kde nelze pouzit standardni feseni, je
mozné po konzultaci s cyklokoordinatorem postupovat
odlisné. Vzdy je vsSak nutné postupovat v souladu s plat-
nou legislativou, pravné zavaznymi ustanovenimi tech-
nickych norem dle zak. ustanoveni bez pripominek.

Prehled typologickych zpusobu:

Vybrané pravni a technické normy relevantni pFi
projektovani infrastruktury pro aktivni mobilitu v Cesku:

. samostatny jednosmérny cyklisticky pas

. stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol

. stezka pro cyklisty

. stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

. stezka pro chodce a cyklisty délena

. vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

. (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty

. piktogramovy koridor pro cyklisty

. obytna zéna

. cyklisticka zéna

. pé&si zéna s povolenym vjezdem cyklistl

. sdilena zéna'

. jednosmérna komunikace s povolenym vjezdem
cyklistl v protisméru

. mistni komunikace - Zéna 30, nejvyssi dovolend
rychlost 30 km/h

. mistni komunikace - Zdéna 40, nejvyssi dovolena
rychlost 40 km/h

. silnice a mistni komunikace

. verejné pristupna ucelova komunikace

. verejné pristupna ucelova komunikace
s omezenym vjezdem

. verejné pristupna Ucelovd komunikace se zdkazem
vjezdu motorovych vozidel

. rychlostni komunikace? (z pohledu koncepce)

. cyklisticka trasa

1 Dopravni rezim v ceské legislativé platny od 1. 1. 2024
2 Nejedna se o zrusenou ,rychlostni komunikaci“ dle CSN 73 6110, ale o komuni-

kaci, kde je dovolena vyssi rychlost (zpravidla vyssi nez 50 km/h)

. Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
- Vyhlaska &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zédkon
0 provozu na pozemnich komunikacich

. Z&kon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silni¢nim provozu)
- Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich

. Zakon ¢.183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (UCinnost do zacatku ucinnosti nového stavebniho
zadkona - viz nize)

- Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb (U¢innost do zac¢atku uc¢innosti nového
stavebniho zakona - viz nize)

. Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zédkon

. CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

. CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek pozemnich komunikaci

. Technické podminky: TP 103 Navrhovani
obytnych a pésich zén

. Technické podminky: TP 132 Zasady navrhu
dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich

. Technické podminky: TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty

. Technické podminky: TP 218 Navrhovani zén 30

Samostatny jednosmeérny
cyklisticky pas

Jde o samostatny jednosmérny cyklisticky pas v HDP,
ktery je fyzicky oddélen od vsech ostatnich druhl do-
pravy. Oddélen ma byt v celé délce mezikfizovatkovych
Usekd. Prioritné je umistény v jiné vyskové urovni nez
chodnik nebo vozovka. Ve stejné vyskové drovni s vozov-
kou muze byt vyjimeé&né, a to pouze pokud bude fyzicky
oddélen (napf. pasem zelené, montovanym silni¢nim vo-

»—
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dicim prahem, tzv. bumlikem aj.). Pouziva se na klicovych
dopravné-urbanistickych osach v zastavéném uUzemi
a tam, kde se predpoklada zvyseny cyklisticky provoz.

SiFka pasu

.

zakladni hodnota je 1,75 m nebo Sirsi - dle predpokladanych
intenzit cyklistické dopravy, respektive vyznamu daného
useku a prostorovych moznosti

minimalné 1,50 m v odlvodnénych ptipadech
napf. v lokdlnich zUzenich a extrémné stisnénych pomérech

nedosahuje-li Sifka pdsu 2,25 m, je zadouci nabidnout
cyklistm cca kazdych 100-200 metrd rozsifené
a dostatec¢né dlouhé useky umoznujici vzdjemné predjizdéni

Vyskovy rozdil

.

od chodniku 0,02-0,08 m - provedeni vyskového rozdilu
formou specialni tvarovky - obruby

od vozovky 0,08-0,15 m - provedeni vyskového rozdilu
mUze mit formu klasického obrubniku

Dopravni reZim / znaéeni

vyznacen vodorovnou i svislou dopravni znackou

vzdy jednosmérny

povrch je preferovan asfaltobetonovy nebo z betonové
dlazby bez fazet, oba povrchy v ¢ervené barve

integracni (v oblasti krizovatek je cyklisticky pas standardné
veden v HDP formou vyhrazeného jizdniho pruhu)

i segregacni opatreni (fyzické oddéleni provozu cyklistd

v mezikFizovatkovych uUsecich od prostoru

pro motorovou dopravu)

parkovaci mista se navrhuji zpravidla v poloze mezi
cyklisticky pasem a vozovkou

Vyhody

Vhodné umisténi

zajisténi pocitu bezpeci diky oddéleni
jednotlivych druhd dopravy

prehlednéjsi a bezpecnéjsi dopravni situace
pro motoristy a chodce

Citelnost a predvidatelnost chovani cyklisty; cyklisté vjizdi
do krizovatky v HDP spolu s ostatnimi vozidly

useky s velkymi intenzitami motorovych vozidel
a intenzitami zejména dopravnich (kazdodennich) cyklistd

useky s dostatec¢nou Sitkou uli¢niho profilu
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Stezka pro chodce

s povolenym vjezdem jizdnich kol

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol je
opatreni legalizujici jizdu jizdnich kol na chodniku. Jedna
se o liniovou obdobu pési zény. Pouziva se na samostat-
nych komunikacich pro chodce a cyklisty, pokud je treba
zdUraznit, ze cyklista je hostem mezi chodci.

B

Dopravni rezim / znaéeni

. svislé dopravni znaceni se zpravidla nedoplnuje
vodorovnym dopravnim znacenim

. pési provoz je zde jednoznaéné nadrazen, presto plati
oboustranna tolerance

. na této stezce musi cyklisté dodrzovat urcita pravidla,
napf. neprekracovat maximalni povolenou rychlost
20 km/h a chovat se ohleduplné vié&i chodcdm

. kFizeni stezky s vozovkou je FeSeno pomoci sdruzeného
pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty, nebo formou
stezkového prejezdu prejezdu

Vyhody

. snadna realizace bez stavebnich Uprav

. v pfipadé soubézného vedeni vozovky si mlze cyklista
vybrat zda pojede po stezce ¢i v jizdnim pruhu

Vhodné umisténi

. Useky s malymi pocty cyklistd a malymi pocéty chodcU

. useky s nedostatec¢nou sifrkou vozovky
a relativné Sirokym chodnikem
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Stezka
pro cyklisty

Jde o pozemni komunikaci vyznac¢enou dopravni znackou
pro jizdu pouze jizdnich kol. Chodcim je podélny pohyb
po stezce zakazan. Pfechdzeni stezky chodci je doporu-
¢eno (dle intenzit) fesit vyznacenim prechodu pro chodce.
Pfipadny nezbytny provoz motorové dopravy mize byt
umoznén dodatkovou tabulkou na za¢atku stezky.

Sifka stezky

. dle intenzit cyklistd, sirkovych omezeni
a podobé bocnich prekazek

. jednosmérny - zékladni 1,50 m (min. 1,0 m v oddvodnénych
@ ptipadech, bez potfeby bezpeénostnich bocnich odstupt)

. obousmérny - zakladni 2,50 m (min. 2,0 m v odlvodnénych
pfipadech, bez potreby bezpeénostnich boc¢nich
odstupl a pokud existuje moznost vyhnuti se
v dohledové vzdalenosti)

Dopravni rezim / znaéeni

. vyznaceny jsou svislou dopravni znackou, pfipadné
je mozné vyznaceni stfedové ¢ary a symboll jizdniho
kola a smérovych Sipek

. pfipadny potfebny provoz motorové dopravy mUze byt
umoznén dodatkovou tabulkou na za¢atku stezky

. provoz je standardné obousmeérny v pripadné rekreacnich
stezek, v pfipadé méstskych ulic se pouziva jednosmérny
provoz ve sméru shodném s dopravou ve vozovce

. krizeni stezky s vozovkou je feSeno pomoci prejezdu
pro cyklisty, nebo formou stezkového prejezdu

. stezka mlze byt vedena:

M - samostatné v uzemi nebo podél vozovky oddélenad
zelenym pasem (zatravnény, se stromoradim atp.)

- v rdmci pfidruzeného prostoru mistni komunikace
formou obousmérné ¢i jednosmérné stezky vyskoveé

H R & jinak fyzicky oddélené od chodniku

Vyhody

. zajisténi pocitu bezpedi diky jednomu druhu dopravy

) . komfortni jizda diky stavebnimu provedeni
M S a dostate¢nému prostoru

. Citelnost a predvidatelnost chovani ostatnich cyklistd

H ' Vhodné umisténi

. Useky s velkymi intenzitami cyklistd a nulovou
poptavkou prichodu pésich

. Useky s dostatecnymi Sirkovymi moznostmi
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Stezka pro chodce
a cyklisty spole¢na

Je standardnim resenim pro spoleény provoz chodce
a cyklisty v jednom sdileném prostoru.

Sitka stezky

. dle intenzit cyklistd, chodcU, ptipadné bruslard
a bez boc¢nich prekazek

. zakladni - bézna 2,50 m, komfortni 3,50 m
(min. 2,0 m v oddvodnénych ptipadech)

. nouzoveé 1,00 m v extravilanu, pokud existuje
moznost vyhnuti v dohledové vzdalenosti

Dopravni rezim / znaéeni

S
A —
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. vyznacena je svislou dopravni znackou, pfipadné je mozné
vyznaceni stfedové ¢ary a symboll chodcd a jizdniho kola

. mUze byt délena stfedovou podélnou plnou
nebo prerusovanou ¢arou VDZ

. zpravidla se navrhuje obousmérny provoz pro vsechny
uzivatele; ti se pohybuji pfi pravém okraji, aby je rychlejsi
chodci nebo cyklisté mohli mijet zleva. Smér pohybu
chodcut a cyklistl je nutné vyznacit pomoci VDZ
(mistni Uprava) bile symboly a smérové Sipky

. s ohledem na feseni pohybu nevidomych a slabozrakych
je vhodné zfizovat vodici linie po obou strandch stezky,
aby nedochdzelo k pohybu téchto osob v protisméru
proti jedoucim cyklistdm

Vyhody

. nizsi prostorové naroky oproti stezce pro chodce
a cyklisty délené

. mensi stavebni naro¢nost (absence hmatného pasu,
vice typU povrchi)

Vhodné umisténi

. extravildnové useky

. Useky s mensimi intenzitami cyklistl a chodcU, pfipadné
mista s dostatec¢nym rozhledem pro pfipad vyhnuti se

Stezka pro chodce
a cyklisty délena

Vyznacuje se oddélenym provozem pro pési a cyklisty
v rdmci jednoho prostoru, preferuje se i vyskové oddé-
leni. Pokud je stezka vedena podél vozovky, tak se cyk-
listicka cast stezky umistuje blize k vozovce. Chodci se
umistuji naopak co nejdale kvdli rozdilné rychlosti uzivateld
a vstupim do budov.
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SiFka &asti pro cyklisty

. jednosmérny pruh - zakladni Sitka 1,5 m (min. 1,0 m
v odUvodnénych pripadech)

obousmérny pas - zakladni sitka 2,5 m (dle intenzity
Ize i 2,0 m v odlvodnénych pfipadech)

Vyskovy rozdil

. preferuje se provedeni vyskového rozdilu formou
specidlni tvarovky - obruby (viz kapitola 4.3)

Dopravni reZim / znaéeni

. vyznacena je svislou dopravni znackou a vodorovnymi
dopravnim znacenim - symboly chodcl a jizdniho kola
v odpovidajicich ¢astech stezky

. u obousmérného dvoupruhového provozu je mozné
i vyznaceni stfedové Cary plné nebo prerusované v Sifce
0,125 m a kadenci 1/Tm

. provoz chodcl je vzdy obousmérny, provoz cyklistl
mUze byt i jednosmérny

. povrch je preferovdn asfaltobetonovy nebo z betonové
dlazby bez fazet, oba povrchy v Cervené barvé

Vyhody

. bezpeéné oddéleni jednotlivych druht dopravy,
jasny pohyb vsech

. vhodné feseni pro pohyb nevidomych chodc( s bilou
holi podél vodici linie

. pFi minimalné jednosmérném provozu cyklistd
Ize umistit na obé strany uli¢niho profilu a zajistit
tak obsluhu obou stran ulice

. neomezovani primérné rychlosti
jednotlivych druhd dopravy

Vhodné umisténi

. Useky s vyssimi intenzitami cyklistd

. Useky s dostatecnymi Sirkovymi moznostmi
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Vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh zajistuje vyhrazeny prostor pro
cyklisty ve vozovce, v HDP. V pruhu jede cyklista v od-
déleném provozu s auty, v kfizovatce se na cyklisty vzta-
huji stejné povinnosti a prava jako na ostatni vozidla
v€etné prednosti v jizdé. V idedlnim stavu je vyhrazeny
pruh oddélen od ostatniho provozu dopravnim zafizenim
(fyzicka zdbrana, montovany prvek). Je vhodny jako ne-

stavebni (docasné) reSeni pro operativni propojeni sité
cyklistické infrastruktury zejména do uUsekd pavodné §i-
rokych vozovek a vicepruhovych komunikaci.

SiFka pruhu

. zakladni hodnota je 1,5 m (min. 1,25 m v oddvodnénych
pfipadech) véetné bezpecnostniho odstupu od obruby
vys$sinez 0,02 m)

Dopravni rezim / znaéeni

—

. vyznacen vodorovnym (symbol jizdniho kola s Sipkou
a plnd podélna ¢ara $. 0,125 m) i svislym dopravnim
znacenim zpravidla pti pravém okraji vozovky

. povrch je preferovan asfaltobetonovy nebo z betonové
dlazby bez fazet v ¢ervené barvé

. je zadouci ho oddélovat fyzicky od soubézného jizdniho
pruhu pro ostatni vozidla

. je vzdy jednosmérny

. pruh smi ostatni vozidla pouze kfrizit,
nebo pres néj odbocovat

Vyhody

. relativné rychla moznost realizace bez stavebnich uprav
a delsiho spravniho fizeni

. vétsi pocit bezpecdi oproti jizdé v HDP
bez jakychkoliv opatreni

. mUze slouzit jako (docasné) propojeni dvou Usekl
s cyklistickou infrastrukturou v PP

Vhodné umisténi

. Useky s dostatecné Sirokym hlavnim dopravnim prostorem

. Useky s pozadavkem na rychlé ¢i doc¢asné vytvoreni
cyklistické infrastruktury

(Ochranny) jizdni pruh
pro cyklisty

Pruh je soucasti vozovky a mize byt pojizdén motoristy
v SirSich vozech (napf. autobusy, nakladni automobily).
Cilem ochranného jizdniho pruhu je zvyraznit prostor pro
prajezd cyklistd, oddélit je alespon od osobnich (uzsich)
vozidel a zajistit jim alespon pocitové vlastni prostor pro
prajezd. V pruhu muze jet cyklista ve spole¢ném provo-
zu s auty, v krizovatce se na cyklisty vztahuji stejné po-
vinnosti a prava jako na ostatni vozidla véetné prednosti
v jizdé. Ochranny pruh je ze své podstaty vzdy ve stejné
vyskové Urovni vozovky a nijak, vyjma VDZ, se od zbytku
vozovky neoddéluje. Navrhuje se v mistech SirSich vozo-
vek, pokud neni mozné z rliznych ddvodd vyznadit vyhra-
zeny jizdni pruh.

ey Rl 7
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SiFka pruhu

. zakladni hodnota je 1,5 m nebo Sirsi (vCetné bezpecnost-
niho odstupu) - dle oc¢ekdvanych intenzit cyklistické dopra-
vy, respektive vyznamu daného Useku a prostorovych
moznosti (min. 1,25 v odlvodnénych pfipadech)

Dopravni rezim / znaéeni

. vyznacen v hlavnim dopravnim prostoru pouze
vodorovnym dopravnim znacenim (pouziva se vodorovny
symbol jizdniho kola a pferuSovana podélna
¢ara 8. 0,125 m - kadence 1/1m)

. pruh se barevné nezvyraznuje, povrch je shodny
s povrchem vedlejsiho jizdniho pruhu, pro lepsi orientaci
provozu mohou byt pouzity symboly jednotlivych druhl
vozidel (jizdni kolo, osobni vozidlo, ndkladni vozidlo)

. pruh auta kFizi, odbocuji pres néj, v pfipadé Sirsich vozidel
do ného mohou zasahovat

Vyhody

. relativné rychld moznost realizace bez stavebnich uprav
a delsiho spravniho fizeni

. mirné vétsi pocit bezpeci oproti jizdé v HDP
bez jakychkoliv opatreni

. mUze slouzit jako (do¢asné) propojeni dvou Usekl
s cyklistickou infrastrukturou v PP

Vhodné umisténi

. useky s SirsSimi jizdnimi pruhy hlavniho dopravniho prostoru

. useky s pozadavkem na rychlé ¢i docasné vytvoreni
cyklistické infrastruktury
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Piktogramovy koridor
pro cyklisty

Znad&i koridor a smér jizdy cyklistl. Ridi¢e motorovych
vozidel upozornuje, ze se nachazi na komunikaci se zvy-
Senym pohybem cyklistd. Piktogram naznacuje idedl-
ni koridor pro prdjezd cyklistd vozovkou, mdze pomoci
s vedenim cyklistl v kfizovatkach (napf. zvyraznéni ve-
deni cyklistické trasy). MUze upozornit na protismérny
prdjezd cyklistd v jednosmérné komunikaci.

Dopravni rezim / znaéeni

. vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim (symbol
jizdniho kola s cyklistou se dvéma Sipkami pod sebou)

Vyhody

>z

0

. relativné rychla moznost, jak upozornit na vyssi pocet
cyklistll ve vozovce

. naznaceni vedeni cyklistické trasy ve vozovce
Ci parkem, aredlem atd.

. naznaceni vedeni doporuc¢eného koridoru pro cyklisty
napf. skrz kfizovatku

Vhodné umisténi

. v méné prehlednych Usecich, v kfizovatkach s potfebou
vyznacit vedeni cyklistické trasy ¢i doporuc¢eného
prljezdu pro cykKlisty

Obytna
zéna

Je prostor, ktery ke svému pohybu a pobytu sdili vSechny
druhy dopravy (chodci, cyklisté, motoristé apod.). Tento
princip umoznuje, aby byl vyuzivan i pro pobyt a hru déti.
Proto je dUlezité, aby splhoval pozadavek na jednu vys-
kovou uroven v celé Sifce. Zpravidla jde o zklidnéna mista
v rezidencni zastavbé, které maji vyssi pobytovou kvalitu,
pfipadné je vhodné zénu vyznadit v ulicich s blokovou za-
stavbou s bytovymi domy a aktivnim parterem. Je zde po-
zadovéana vys$si kvalita vefejnych prostranstvi a diraz kla-
den na bezpeény prijezd vozidel i cyklistd vaci chodctim.

.
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Dopravni rezim / znaéeni

I

«»—

. vyznacena je svislou dopravni znackou

. nejvyssi dovolena rychlost je stanovena na 20 km/h

. na kfizovatkach plati prednost zprava

. parkovani je povolenou pouze na vyznacenych stanich

. dopravni rezim ma byt zretelny ze stavebniho
feSeni vefejného prostranstvi

Vyhody

. nejvyssi dovolend rychlost je srovnatelna s rychlosti
cyklistl, coz vede k vysokému pocitu bezpedi cyklistd
vUc&i motorovym vozidlim

. pravidla dopravniho rezimu zvysuji pobytovost
verejného prostranstvi, napf. umoznuji détem v ulici
si hrat i na jizdnim kole

Vhodné umisténi

. Useky s minimalni tranzitni dopravou, jak motorovou
tak i cyklistickou
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Cyklisticka
zona

Oznacuje pozemni komunikaci, na které je preferovan
cyklisticky provoz pred ostatnimi vozidly. Cyklista zde
muze vyuzivat vozovku po celé §ifce. Provoz motorovych
vozidel je mozny.

it

Dopravni rezim / znaéeni

. vyznacen svislou dopravni znackou a je doporuceno
pouziti vodorovné znacky ve formé symbolu jizdniho kola

. ostatnim vozidldm je vjezd povolen tehdy,
jsou-li oznacena ve spodni ¢asti znacky

. pokud je do zény povolen vijezd ostatnim vozidltm, Fidici
musi byt ohleduplni a jet nejvy3si dovolenou rychlosti 30 km/h

. stani vozidel je povoleno jen na vyznacenych mistech

Vyhody

. vysoky komfort bezpedi pro cyklisty

Vhodné umisténi

. v mistech s velkou koncentraci cyklistd
napf. pred skolskymi zafizenimi

. v mistech s dostate¢nym prostorem
pro bezpeény pohyb chodct

Pési zéna s povolenym
vjezdem cyklistu

Je prostor primarné pro pési. Vjezd cyklistd je mozny niko-
liv samozrejmy. Optimalni podoba verejného prostranstvi
ma soustredit mozny provoz vozidel do takovych mist,
aby pési doprava byla dotéena co nejméné.

Pési vyuzivaji celou Siti ulice, v zéné neni na pozemni ko-
munikaci povolena hra déti.

PEEI 20N
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Dopravni rezim / znaéeni

t fhs

. vyznacen svislou dopravni znackou, ve spodni plose
znacky je symbol jizdniho kola

. vjezd Ize ¢asové omezit

. dovolena rychlost je nejvyse 20 km/h

. povrch vozovky i chodniku je ve stejné vyskové urovni,
pouziva se jednotny nebo podobny povrchovy materidl
(nejcastéji dlazba)

Vyhody

. v pésich zénach jsou ¢asto atraktivni cile, vyhodou je tedy
jejich dostupnost udrzitelnou dopravou

Vhodné umisténi

. v ndvaznosti na okolni cyklistickou infrastrukturu a dalsi
pozemni komunikace, tak aby pési zéna netvorila bariéru
v prlUjezdnosti mésta

. v lokalitach s potfebou vyrazné podpofit pési dopravu
a zdroven s dostate¢nym prostorem pro zajisténi
bezpeéného spole¢ného provozu pésich a cyklistl
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Sdilena
zéna

Jedna se o moderni urbanisticko-dopravni koncept, ktery je
zalozen na integrovaném vyuzivani prostoru ulice i ve-
fejného prostranstvi vsemi ¢i vybranymi druhy dopravy
a ve kterém prostor Ize vyvazené vyuzit pro spolecen-
skou, ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci v celé
Sifce. Sdileny prostor odstranuje tradi¢ni rozdéleni ulice
Ci verejného prostranstvi na oddélené zoény pro jednot-
livé druhy dopravy, odstranuje prvky regulace jednotli-

sx

vych druhd dopravy (dopravni znaceni, svételnou signa-
lizaci apod.), a naopak vytvari podminky pro pfirozené
chovéni a vzajemnou interakci vSech uzivateld. Jedna se
o novy typ sdilené plochy verejného prostranstvi (zatim
nezarazeny do Ceskeé legislativy).

Iniciativa CityDeal, sdruzujici méstské architekty a odbor-
nd pracovisté méstskych architektd v Cesku, zd@razhuje
potfebu vytvorit systémové podminky pro moznost zri-
zovani Zon setkavani (sdilenych vefejnych prostor() ze
strany ¢eskych pravnich a technickych norem a aktualné
vyzyva Ministerstvo dopravy CR, aby pfi nejblizéi mozné
prilezitosti implementovalo vytvoreny koncepcni navrh
Z6n setkavani do Zakona ¢&. 361/2000 Sb., a do dalsich
relevantnich pravnich a technickych norem a technickych
podminek, jez pomohou poskytnout zlepsSeni kvality ve-
fejnych prostor( nasich mést.

Dopravni rezim / znaéeni

. vyznaceny jsou svislou dopravni znackou

. cyklisté zde maji povoleny vjezd stejné jako ostatni vozidla

. nejvyssi dovolena rychlost vozidel je stanovena na 20 km/h

. na krizovatkach plati prednost zprava

Vyhody

. zrovnopravnéni pohybu jednotlivych Ucastnikd provozu

. jasné dana pravidla mezi jednotlivymi Ucastniky provozu

Jednosmérna komunikace
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s povolenym vjezdem cyklistii v protisméru

Neboli cykloobousmérka umoznuje obousmérny provoz
kol v ulicich s jednosmérnym prdjezdem ostatnich vozi-
del. Cyklistdm umoziuje pfimodcarejsi pohyb, kratsi cesty
a zaroven prilezitost vyhnout se rusnym ulicim. Pouzivaji
se predevsim v zastavéném uzemi v ulicich s nejvyssi do-
volenou rychlosti do 30 km/h.

20
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SiFka jizdniho pruhu, pokud je vyznaéen

. zakladni je 1,50 m nebo $irsi - dle intenzit a vyznamu
useku (min. 1,25 m v oddvodnénych pfipadech)

. zakladni je 1,75 m nebo Sirsi - v pfipadé, ze
k ochrannému pruhu pfiléhaji podélna parkovaci stani

Dopravni reZim / znaéeni

. vzdy vyznacena svislou dopravni znackou
a dodatkovou tabulkou

. dle intenzit vozidel, sitky vozovky lze vyznacit
vodorovnym DZ ve formé piktogramového koridoru
nebo jizdniho pruhu pro cyklisty

Vyhody

. dobra prostupnost Uzemi pro cyklistickou dopravu

Vhodné umisténi

. vhodné pouzit tam, kde by jednosmérny provoz znamenal
omezeni cyklistické dopravy v prostupnosti izemi
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Zona 30, nejvyssi dovolena
rychlost 30 km/h

Je tvofena propojenou siti ulic s maximalni dovolenou
rychlosti 30 km/h. Navrhuje se predevsim kvuli zklidnéni
dopravy, zvySeni bezpecnosti a pobytové kvality uli¢ni-
ho prostranstvi. Je zde zachovano déleni na hlavni do-
pravni prostor a pridruzeny prostor. Cyklisté se pohybuji
primarné v HDP.

»>—

Fungovani je podporovano zvysenymi krizovatkovymi
plochami, zvySenymi prahy, usporddanim podélného pro-
filu, tak aby vozovka nebyla pfima (napf. umistovanim par-
kovacich mist, stromofadi nebo vegetaénich pasa).

Dopravni rezim / znaéeni

. znaceni svislou dopravni znac¢kou

. cyklista je veden primarné ve vozovce s auty

. zdéna by neméla byt prdjezdna pro tranzitni
motorovou dopravu

. pro bezmotorovou dopravu, pfipadné pro MHD,
ma byt zajisténa volna prostupnost zénou,
napt. diky cykloobousmérkam

. celoplosné se doporucuje na krizovatkach prednost zprava

. parkovani je zde dovoleno v souladu se zdkonem, pokud
Vv rdmci vyznacené zény nejsou zadnd mistni omezeni)

Vyhody

Silnice a mistni
komunikace

Jednd se o nejcastéjsi dopravni rezim na pozemnich ko-
munikacich ve méstech. Tyto komunikace mohou byt po
jedné nebo obou stranach lemovany chodniky.

Na ulicich s vys$si intenzitou motorové dopravy se rada
cyklistl pfi pohybu ve vozovce neciti bezpeéné. Néktefi
z nich proto ze strachu i dalsich ddvodU pouzivaji pro
jizdu chodniky Tento nedovoleny zpusob jizdy na kole je
nezddouci a vyvolava ¢asté negativni reakce chodcu.

. pro cyklistickou dopravu zajisténa dobra
prostupnost/prajezdnost zemim

. zajisténi atraktivniho verejného prostranstvi
pro cyklistickou dopravu bez nutnosti budovat
cyklistickou infrastrukturu zvlast

Vhodné umisténi

. zejména rezidentni oblasti s minimalni ¢i zddnou
poptavkou po tranzitni motorové dopravé

—
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Rozdéleni na silnice a mistni komunikace je spise formal-
nim zatfidénim v pasportu pozemnich komunikaci nez
odrazem jejich fyzické podoby. Z této klasifikace se také
odvozuje dopravni vyznam a funkce (rychlostni, sbérna
a obsluzna). Toto formalni rozdéleni ¢asto nereflektuje
kontext mista, kterym komunikace prochazi. To plati ze-
jména v obcich. Od rozdéleni se nicméné odviji spravcov-
stvi a vilastnictvi jednotlivych komunikaci.

Dopravni rezim / znaéeni

. dopravni rezim vyplyva obecné z legislativy. Nejvyssi
dovolené rychlosti jsou 90 km/h (mimo obec) a 50 km/h
(v obci), pfipadné jsou upraveny mistni Upravou

. cyklisté jsou vedeni ve vozovce s ostatnimi vozidly

Vyhody

. Vedeni cyklistické dopravy po silnicich a mistnich
komunikacich s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h
(nebo i nizsi, ale bez dostate¢né kontroly dodrzovani
Ci bez tomu odpovidajicimu usporddani verejného
prostranstvi) nelze povazovat za vyhovujici i prijatelné
fesSeni z pohledu referenéni skupiny cyklistd (déti od 10 let
Ci seniofi). Pfi podmince minimalniho az nulového provozu
motorové dopravy mUze mit tento dopravni rezim jistou
vyhodu, Ze umoznuje provoz véem druhlm dopravy a dava
jim jasna pravidla, tak aby provoz byl bezpecény byt
nebude diky pravidldm Uplné pfitazlivy atraktivni.

V takovém pfipadé neni nutné budovat paralelni
infrastrukturu pro bezmotorovou dopravu.

. Dil¢i vyhodou mUze byt jednodussi a rychlejsi udrzba
(napf. zimni), kdy p¥i zajisténi sjizdnosti pro motorova
vozidla je zaroven zajisténa sjizdnost a schidnost
pro bezmotorové druhy dopravy.
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Verejné pristupna
ucelova komunikace

Je pozemni komunikace, kterd se pouziva ke spojeni jed-
notlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikd nemovitosti,
nebo ke spojeni nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komu-
nikacemi (napf. vnitfrni komunikace parkovisté, komunika-
ce uvnitr arealu), pripadné slouzi k obhospodareni lesnich
a zemédélskych pozemk(. U¢elové komunikace nemusi
byt vyhradné ve vlastnictvi obce, kraje nebo statu. Vlast-
nikem mudze byt i pravnickd nebo fyzicka osoba. Oproti
soubéznému vedeni dvou ucelovych komunikaci (Ucelové
komunikace a stezky) je prostorové i ekonomicky vyhod-
néjsi, kdyz bezmotorovy provoz sdili stejny prostor s mo-
torovymi vozidly (pfi nizkych intenzitach jejich pohybu).

Dopravni rezim / znaéeni

. komunikace nemusi mit specifické ozna¢eni dopravnim
znacenim; jedna se predevsim o zatfidéni v pasportu
mistnich komunikaci

Vyhody

. neni potreba stavebnich zdsah( kvUli cyklistické dopravé

. umoznuje udrzitelné dopravé dostat se
az k cilovému objektu

Vhodné umisténi

. pro spojeni jednotlivych nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi

. komunikace v priméstské krajiné

. aredlové, parkové cesty

Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé

Verejné pristupna ucelova komunikace

S omezenym vjezdem

Je pozemni komunikace, na kterou je omezen vjezd urcité
skupiné uzivateld, pfipadné je vjezd omezen po urcitou
dobu. Omezeni vjezdu vyplyva z potreby omezit pohyb
po komunikaci jen na zpravidla motorova vozidla vilastni-
ka, ndjemce nemovitosti ¢i spravce infrastruktury, ktera je
touto ucelovou komunikaci napojena na ostatni pozemni
komunikace. Zaroven se ovSem nejedna o uzavieny pro-
stor a komunikace slouzi jako dopravni cesta pro bezmo-

torovou dopravu.
=

—

Dopravni rezim / znaéeni

195

. vjezd na komunikaci je zakazovou znackou
s dodatkovou tabulkou omezen pouze na urcity
okruh (motorovych) vozidel

Vyhody

. umoznéni prljezdu Uzemim udrzitelnou dopravou

. mala pravdépodobnost prdjezdu motorovych vozidel

Vhodné umisténi

. podél vodnich tokd a ploch

. lesni a polni cesty

. arealové a parkové cesty
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Verejné pristupna ucelova komunikace
se zakazem vjezdu motorovych vozidel

Je pozemni komunikace, na kterou je zcela zakazan vjezd
motorové dopravé. Jedna se napf. o cesty skrze zvlasté
chrdnéné prirodni lokality, kde priljezd bezmotorové do-

pravy neni konfliktni se zajmy ochrany lokality.

Dopravni rezim / znaéeni

. vjezd na komunikaci je oznacen prislusnou
zdkazovou znackou

Vyhody

. umoznéni prijezdu Uzemim udrzitelnou dopravou

. absence motorovych vozidel

Vhodné umisténi

. podél vodnich tokd a ploch

. lesni a polni cesty

. aredlové a parkové cesty

Rychlostni komunikace
(z pohledu koncepce)
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Koncepce tak oznacuje komunikace s nejvyssi dovolenou Dopravni rezim / znaéeni
I’yCthSti Vyéél nez 50 km/h Zpravidla je VfceprUhOVé, . vy3$i nez v obci obvykle nejvyssi dovolena rychlost

smérové délend a vyuzivd mimourovnové kfizeni s ostat-
nimi zejména vyznamnymi komunikacemi. V ostatnich
pfipadech jsou Urovhova kfizeni svételné fizeny nebo je
umoznén vjezd a vyjezd pouze pravymi oblouky, ¢asto za

pomoci pripojovacich a odbocovacich pruhd.

je vyznacena svislou dopravni znackou

. pohyb chodcl je v pfidruzeném prostoru vétsinou
za bariérou z ocelovych svodidel nebo z betonovych dilcd,
pfipadné neni fesSen a chodci se musi pohybovat po krajnici
dle obecnych pravidel sil. provozu

. pohyb cyklistl je mozny (s vyjimkou dalnic a silnic
pro motorova vozidla), ale nepodporovany; cyklisticka
a pési doprava je vedena mimo rychlostni komunikace
a je primarné mimourovnové krizena

@ Vyhody

. pFimy a rychly prdjezd Gzemim pro uréity typ cyklistd
Ci v urcité dobé (dopravni sedla)
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Cyklisticka
trasa

-—

Neni pozemni komunikaci ani typem organizace dopravy.
Jedna se o znaceni v mapé nebo imaginarni linku v uli¢-
nim prostranstvi vyzna¢enou svislym dopravnim znac¢enim.
MUze se nachéazet v HDP i PP.

CyKklistické trasy spojuji urcité cile nebo oblasti a cyklistim
doporucuji urc¢itou cestu. V pripadé naplnéni koncepce,
kdy kazda pozemni komunikace je do uréité miry uzpuU-
sobena pro jizdu cyklistl, znaceni cyklistické trasy plini
funkci hlavné informac&né smérovou.

Znaceni cyklistickych tras pomaha hlavné cyklistim mistné
neznalym, tj. turistm ¢&i sportovcim. | z tohoto dlvodu
je zde zapotrebi velkd mira spoluprace s krajskym koordi-
natorem a domluva na vedeni hlavnich (ndrodnich a regio-
nalnich) tras na prijezdech do mésta a nasledné skrze néj.

Znaceni cyklistickych tras se déli dle vyznamnosti

Ostravou aktudlné prochazi:

Evropska cyklisticka trasa

. Trasa EuroVélo 4 ,Trasa Stfedni Evropou™:
Cheb - Brno - Ostrava - Bohumin

Narodni cyklisticka trasa

. Trasa ¢. 5, Jantarova stezka“: Hat - Ostrava -
Brno - Pasohlavky

Regionalni cyklisticka trasa

. Trasa €. 59: Ostrava - Ostravice (Beskydy)

. Trasa ¢. 6064: Hrabova - Vratimov - Bartovice - Senov

. Trasa €. 6109: AntoSovice - Pudlov

. Trasa €. 6200: Velkd Polom - Plesna - Dobroslavice

Mistni cyklisticka trasa

. evropské, narodni a regiondlni trasy - oznaceny jedno
nebo dvoucifernym cislem

. mistni trasy - oznacené pismeny A-Z

. rekreaéni okruhy - oznac¢ené zpravidla ndzvy okruhl

. Trasa A:
Horni Polanka - Dolni Polanka, Stara Béla - Vyskovice -
Zabfeh - Bélsky Les - Dubina - Hrablvka - Hrabova -
Kuncice, Mor. Ostrava - Slezské Ostrava

. Trasa B:
Krmelin - Stara Béla - Zabreh - Vitkovice - sidlisté Fifejdy,
Privoz - Muglinov

. Trasa C:
Hrabova - Hrablvka - Vitkovice - Maridnské Hory namésti,
Maridnské Hory, radnice - Kaufland

. Trasa D:
Poruba-Ves - Pustkovec - Martinov

. Trasa E:
Hrabova - Slezskoostravsky hrad - Muglinov -
Hrusov - Vrbice

. Trasa F:
Moravska Ostrava - Slezska Ostrava - sidlisté Muglinov -
Hefmanice, Nova Ves - sidlisté Fifejdy

. Trasa G:
Trebovice - Hostalkovice - Maridnské Hory - PFivoz -
Petikovice - Koblov - AntoSovice

. Trasa H:
Hrabova - Nova Béla - Stara Béla - Krmelin

. Trasa CH:
Plesna - Poruba - Martinov

. Trasa I:
Klimkovice - Polanka nad Odrou, Stara Béla, Bélsky les -
Hrablvka - Vitkovice, nadrazi

. Trasa J:
Slezska Ostrava - Radvanice - Bartovice - Senov,
Kamenec - Slezska Ostrava
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Trasa K:
Bartovice - Radvanice - Petfvald

Trasa L:
Hostalkovice - Marianské Hory - Nova Ves - Zabfeh -
Polanka nad Odrou - Stara Béla - Proskovice - KoSatka

Trasa M:

centrum - Maridnské Hory, Dobroslavice - Plesna,
Poruba, centrum - Svinov, nadrazi - Nova Ves,
Michélkovice - Rychvald

Trasa N:
Zabreh, Bélsky les - Hrablvka, Svinov - Zabreh,
Shopping Park

Trasa O:
Petfkovice centrum - hranice MOb Moravska Ostrava
a Privoz, Privoz - Moravska Ostrava

Trasa P:
Hrabova primyslova zéna, Hrabova - Hrabova, statek,
Mor. Ostrava - Vitkovice - Hrablvka, Lhotka - Bobrovniky

Trasa Q:
Krasné Pole, planetarium - Poruba, koleje VSB,
Poruba - Martinov, Nordpdl - Pettkovice

Trasa R:
Polanka nad Odrou - hranice obce Jistebnik

Trasa S:
Nova Ves - Nova Ves, chemickd osada, Nadr. Vitkovice -
Zabreh, vodarna, Zabreh - Vyskovice - Stara Béla

Trasa T:
Trebovice - Poruba - Martinov

Trasa U:
Dubina, Zabreh - Shopping park, Krmelin - Nova Bél3,
Hrabova primyslova zéna

Trasa V:
Hefmanice - Michalkovice

Trasa W:
Velka Polom - Krasné Pole - Poruba-Ves, Poruba - Svinov

Trasa X:
Poruba - Pustkovec

Trasa V:
Zabreh - Bélsky les, Vitkovice - Mar. Hory

Trasa Z:
Trebovice - Hostalkovice
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Stavajici cyklistické
trasy v Ostrave

== trasy nadregionalniho vyznamu
e trasy regionalniho vyznamu

———— mistni cyklistické trasy
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PRILOHA 3
Hodnoceni dopravnich rezimu
v kontextu Principu navrhu

dopravni znaéeni hodm.:ce.n ] PESI ZONA
pro princip: -
S cei s .
o . > P§S| zéna s pgv?Ienym 1Z 6a @ ne
. e o B ,E‘ 2 329 ﬁ vjezdem cykKlistl
dopravni rezim 5 3 N 0 n: g 5
oznaéeni DZ vizualizace DZ 3 g’ 5 g ] X E ,,[eﬂmmbm
® O 3 o b g =
3 5 - o
il ShL
| Sdilena zéna 1Z 10a ne
- - |
Sam.os.tat'ny Jlednosmemy C8a+IP20a ano
cyklisticky pas 1 I
I Jednosmérnd komunikace IP 4B a B2
s povolenym vjezdem v kombinaci ne
cyklistl v protisméru sE12a
Stezka pro chodce po piktokoridoru aET2baV20
s povolenym vjezdem C7a+E13 ano
jizdnich kol
Jednosme’rna Lfomunlkace P 4B aB2
s povolenym vjezdem . .
cyklistl v protisméru v kombinaci ne
bez vyznageného VDZ sEl2aaki2b
Stezka pro cyklisty C8a ano
Jednosmérnd komunikace IP 4B a B2
s povolenym vjezdem v kombinaci ano
cyklistl v protisméru sE12aaE12b
Stezka pro chodce po vyznaceném pruhu avi
. . C7a ano
a cyklisty spole¢nad
Z6na 30, nejvyisi dovolena | 5 202 =30
nebo IZ 8a ne
rychlost 30 km/h =30
Stezkg pro ::hoo!ce C10a ano
a cyklisty délena
Silnice a mistni komunikace
(s nejvyssi dovolenou X X ne
| rychlosti 50 km/h)
- 3 | Verejng pristupna ucelova bez doPraynl- urcéuje zatfidéni v pasportu mistnich komunikaci ne
Vyhrazeny jizdni pruh komunikace ho znaceni
) IP20a+V 14 ano
pro cyklisty |
| Verejné pristupna
Ucelovd komunikace B1+E 13 v ne
s omezenym vjezdem pre
e DoPRAVNI|
(Ochran.ny) jizdni pruh Via ano DBSLUHY
pro cyklisty
Verejné pristupna ucelova
komunikace se zdkazem BN ne
vjezdu motorovych vozidel
Plktogra.movy koridor Vv 20 ne
pro cyklisty
Cyklisticka trasa IS19aaz 1S X X X ne
21d
Obytna zéna 1Z 5a ne
STUPNE HODNOCENIi: @ VYHOVUJICI PRIJATELNY @ NEVYHOVUJICI -
8
CYKLOZONA '«
CYKLOZONA _§
Cyklistické zona 1Z 9a @ ne [
=
A o
VJEID POVOLEN
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Hlavni vykres Misto pro vase poznamky
(samostatna)

Vykres soucasného
stavu (samostatna)



https://drive.google.com/file/d/1gnWN5O3g5896lnwMdgOJcl6AEbvngHyQ/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1gnWN5O3g5896lnwMdgOJcl6AEbvngHyQ/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1jfgGXCglFps6ZjAXGJLLatyUVodic21G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1jfgGXCglFps6ZjAXGJLLatyUVodic21G/view?usp=sharing
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Misto pro vase poznamky Misto pro vase poznamky
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